NUMERO 55

1. SESION EXTRAORDINARIA — SEPTIEMBRE 20 DE 1875

POR LA NOCHE

Presidencia del sefior ACOSTA

Senadores presentes: Alvarez, Arias, Bustamante, Colodrero, Cortés, - Corvalan, Echagtie,
Frias (L.), Frias (U.), Garcia, Gorostiaga, Lucero, Molina, Pruneda, Quintana.
Rawson, Rocha, Sarmiento, Vallejo y Villanueva.

Senadores ausentes, con licencia: Colombres y Navarro.

Senadores ausentes, con avigo: Bércena, Bazén,y Linares.

Senadores ausentes, sin aviso: Orofio y Torrent.

SUMARIO

1.—Asuntos entrados.

9. —Construceién del Ferrocarril Trasandino. Continda
la consideracién del despacho de ln Comisi6n en
lus modificaciones propuestas por ol scfior Clark.

—En Bucnos Aires, a veinte de Septiem-
bre de mil ochocientos setenta y einco, reuni-
dos en su sala do sesiones el sofior presiden-
to y los sefiores senadores arriba inseriptos,
so abrié la sesi6n con inasistencia do los se-
flores Barcena, Bazin y Linares por indis-
posieién; Orofic y Torrent, sin aviso; y au-
sentos de esta capital con licencia, Colombres

y Navarro.

1

Leida v aprobada el acta de la anterior, del
18 del corriente (52¢ ordinaria) se dié cuenta
de los asuntos entrados, a saber:

Notas

Del Poder Rjecutivo del 16 del corriente, acu-
sando recibo de la ley por la cual se acuerda a
la provincia de La Rioja, un empréstito de cien-

to treinta mil pesos en fondos piblicos. Al
archivo. :

—De la Camara de Diputados, de 18 del co-
rriente, acompaflando en revisién un proyecto
de ley acordando a dofia Marfa Olazdbal, viuda
del sargento mayor don Hilario Rodriguez Vila,
un aumento de pensién. A la Comisién Militar.

—De la misma fecha, acompafiando también
en revisién otro proyecto de ley, por el cual se
autoriza al Poder Ejecutivo para auxiliar a la
provineia de Santiago del Estero con la suma
de diez mil pesos fuertes para la construccién
de las obras de desviacién del rio Dulee, en di-
receién a las poblaciones de Atamisqui y Sala-
vina. A la Comisién de Iacienda.

—De la misma fecha, dos acusando reeibo de
las notas en que s¢ le comunicd la sancién defi-
nitiva del proyecto relativo a la colonia del
Chubut y del de remisién al archivo del que
acordaba jubilacién al doetor Delgado. Se des-
tinaron al archivo.

Solicitudes

De dofia Vieenta Guerrico Ghigliassa, pidien-
do el aumento de los dercchos del almidén. A la
Comision de Ilacienda.

—-De don Eduardo Guyot, pidiendo se incluya
en la ley de aduana el fieltro, entre los articu-
los exonerados de los derechos de exportacién.
A la Comisién predicha.
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Despacho de Comisién

De la de Hacienda, en la nota de la Honora-
ble (‘imara de Diputados comunicando no haber
aceptado la mavor parte de las modificaciones
hechas por el Senado en el proyecto de ley sobre
impuestos, con exeepeion del de aduana. Se die-
ron a la orden del dia correspondiente.

2

Sr. Presidente. — Sc¢ va a entrar a la orden
del dia.

Al considerarse las modificaciones introduei-
das en el arvticulo 30 del contrato de los sciores
Clark y Compaiifa, el sefior senador por Bue-
nog Alres hizo una mocidn previa, que no en-
tré en discusién por haberse levantado la se-
sién, v era la de resolver previamente cunal
debia ser la trocha que debla adoptarse en la
construceidn del ferrocarril a que se refiere el
contrato; de consiguiente, estd en discusién
esa moeibn,

Sr. Bustamante, — IKsa mocidn, sefior presi-
dente, tiene por objeto evitar la sancién de la
modificacién 2* del proyecto de la Comisidn,
introducida al articulo 3° del contrato; por
cuanto en este articulo se dice que la Nacidn
garantiza a los accionistas y titulos que emita
la empresa para levantar el capital necesario,
sobre el costo de 14.800 pesos por kilémetro.

Iintonces se hizo la observacién de que de-
bia cambiarse la troeha, y que, por consiguien-
te, en esta disposicibn estaba mal puesta. Pero
el ecambio de la trocha no tiene lugar, segin

lo aceptan los mismos seflores senacores que

la componen, en toda la extensién de la linca
a Chile, sino hasta San Juan, dejando que con-
tinfle la angosta en la corvdillera, porque pa-
reee que se han convenido los sefiores senado-
res que en la cordillera no puede haber trocha
aricha, porgue no puede hacerse por el gasto
exeesivo que ocasionaria.

Por eso, yo creo que, cualquiera que sea el
resultado que tuviera la cuestién sobre la tro-
cha, la base 3% debia sentarse, porque habria
una trocha angosta sobre 14.800 kilémetros en
cl llano y una angosta de 29.700 en la cordille-
ra. Si cuando se diseuta la cuestion de trocha,
se resuelva cambiarla, no hay inconveniente
en que se introduzea otra base entre esta 2% y
la 3% en la que se establezca que el ferrocarril
se hari de tal trocha eon un costo que no ex-
ceda de tal cantidad, ¥y que entonces el 7 por
ciento que la Nacién garantiza que cleve hasta
lo gue importen los kilémetros gue se han de

hacer de troeha ancha: ¥ esto me parcec gue
no exeluve una v otra hase; el articulo puede
gquedar coma estd, porque hav trocha angosta
en la cordillera, aunque puede cambiarse la
trocha de la linea aed de la cordillera.

Y el mismo senor Clark, que, en su base de
modificaciones, desea que se uniforme la tro-
cha establece, sin embargo, que la Nacidén ga-
rantice el 7 por ciento sobre el costo de 14.800
kilémetros y sobre 29.700 y dice: que si la tro-
cha se cambiara, la garantia se elevardi en pro-
poreidn del costo.

Por esto, ereo que no hay inconveniente en
sancionar la base 2* y moditicar despuds el sis-
tema o el ancho que ha de tener la via,

s 1o que me ocurre decir al respecto.

Sr, Villanueva. — Yo habia propuesto algu-
nas enmiendas a las que el dictamen de la Co-
mision ha traide a diseusion, y me parece que
la segunda del proyecto de enmiendas que he
presentado viene a .llenar la necesidad de es-
tablecer cudl es la via que debe seguirse: si
ha de continuar la que esti hecha hasta Villa
Mercedes, o si la angosta que propone la Co-
misibn.

Me parece que la mocién que ha hecho el
sefior diputado por Buenos Aires, doctor Ro-
cha, es este el momento de disecutirla, y ha
sido apoyada.

Yo sostenzo la convenigneia de ocuparse de
ese asunto como prineipal, puesto que es de
gran interds para el pais. ,

Sr. Garcia. — Yo ecreo, sefior presidente,
que, para proceder con la regularidad que es
necesaria en la sancion de una ley para no
establecer en la misma ley disposiciones con-
tradictorias, no debemos aceptar el tempera-
mento que aconseja el sefior senador por Jujuy,
sino, al eontrario, resolver primero cuil ha de
ser la trocha que se ha de adoptar en ese ca-
mino, y entonees, segiin la sancién del Senado,
vonsignar en este articulo el precio correspon-
diente a esa trocha que se adoptara.

. Como lo hacia notar el seflor senador por
Buenos Alires, este articulo contiene dos par-
tes: una que se refiere al costo del camino y,
por consiguiente, al ancho que debe tener; y
la otra a la manera de garantizar la inversién
de estos fondos.

El contrato con el sefior Clark se basaba en
ia ley de Noviembre de 1872, la que establecia
la trocha angosta y fijaba el ecosto kilométrico
en 14.800 pesos,

Sr. Bustamante. — La ley fijaba 18.

Sr. Garcia, — Me refiero al contrato, que es
el que rige. '
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Ahora dice el articulo que la Naecién ga-
rantiza el 7 por ciento sobre las acciones Yy
titulos que la compailia emita para levantar

el capital con que sc ha de realizar la obra;

se entiende, tanto por kilémetro de via an-
gosta, que es lo que osth establecido en el con-
trato.

Pero, como los que han propuesto la ennien-
da, v yo, que participo también de esa opinidn,
ereen que debe establecerse la trocha uniforme,
al menos en todo el trayecto que recorra hasta
la ciudad de San Juan, es necesario consignar
va en este articulo la resolucion del Senado:
si adopta la trocha angosta, ¥ garantiza el tan-
to anual sobre tal cantidad de kilometros; ¥
si la trocha ancha, tal otra, como tanto por
via angpsta del trayecto trasandino; porque
sancionar como estd aqui, es adoptar desde lue-

go la trocha angosta y rechazar implicitamente-

el propdsito de que se uniforme la via con la
del ferrocarril andino, y mo se salvaria eso po-
niendo un nuevo articulo en contradiccién de
la ley que dijera: «garantizase tanto por el
costo de ese camino de via ancha que debe
hacerse» ; porque, como dije antes, tendriamos
dos disposiciones contradictorias en la misma
ley, y ereo que no hay neecesidad de eso.

Qi el Senado adopta la via ancha, para el
camino, debe ostablecerla agui; si adopta la
via angosta, que estd establecida en el contra-
to, debe dejarla como estd.

Bl ejemplo que nos cita el sefior senador de

-~

la propuesta del seiior Clark, no debe hacer
fuerza para desvirtuar esta observacién, por-
que el sefior Clark, como se deduce de los tér-
minos en gque propone las modificaciones, se
refiere a log términos en que estd su eontrato,
y por eso dice «14.800 pesos por kildmetro de la
via que se establece en su confrato», y agrega:
«en caso de hacerse el ensanche de una o am-
bas vias, se avaluard a juicio de peritos».

F1 sefior Clark, que propone al Congreso se
adopte uno u otro temperamento, puede poner
esta disyuntiva: se establece de esta forma o
de la otra; pero el Congreso, si dicta la ley li-
jando los términos en que la adopta, no puede
establecer disyuntiva, y sino puede dejarse ni
a la decision del Poder Bjecutivo o del intere-
sado, ¢l Congreso debe adoptar tal o cual tro-
cha, y fijar el costo segtin sca el ancho de la
via que adopte.

Creo, pues, sefior presidente, que debemos en
este caso, para proceder con la regularidad
necesaria y evitar complicarnos tal vez en una
discusién estéril, proceder de la manera mis
metédica posible y fijar de antemano el ancho

de la trocha v después el costo del eamino, se-
ain sea la resolucion que se adopte.

(uando se diseuta sobre este punto,
presidente, Yo fundaré mi opinion para goste-
ner la convenieneia y sostener la trocha del fe-
rrocarril de Villa Mercedes, por lo menos hasta
San Juan, adoptando la misma que tienen el
Ferrocarril Central y el Andino, ya construido
en cerca de quinientos veinte kildmetros.

Por estas consideraciones, creo, sefior presi-
dente, que el Congreso deberd resolver primero
cudl ha de ser el ancho del camino, — si el gue
tiene ¢l contrato o el que ahora se propone, —
uniformandolo con las lineas que estan cons-
truidas.

Sr. Bustamante. — El seilor senador oS
dice gne es preeiso resolver sobfe el cambio de
la trocha y fijar su valor por kilémetro.

Ilay una consideracién que impide este pro-
cedimiento. Le es dado al Congreso, en un
contrato en que la otra parte no esté represen-
tada, fijar ya el valor que ha de tener la tro-
cha que se adopte, no siendo una obra que se
va a sacar a licitacién?

Sr. Garcia. — Yo no quiero semejante cosa.

La moeidn que se hizo ayer, y que yo sosten-
go, es que, una vez adoptado por el Senado
que sea la trocha ancha, sin perjuicio de san-
cionar lo demas de la ley, se encarguc a la Co-
mision de Hacienda, que, poniéndose de acuer-
do con ¢l eoncesionario, fije el valor que deba
tener la trocha ancha.

Sr. Bustamante, — Dero decia el sefior se-
nador que debia establecerse ya ese valor y
dejar al juicio del Poder Ejecutivo y del con-
cesionario determinar cudl serd la trocha.

Qi fuese la ancha, es necesario fijar su valor
para conocer el mouto de la garantia, mientras
que, estableeiendo la "angosta, ya sé€ sabe cuil
es; si hay aumento de trocha, se sabe también
hasta dénde ha de ir la garantia, porque el con-
cesionario ha declarado que el aumento de va-
lor son las tres cuartas partes, ¥ faltan tres
cuartas para completar su valor total, lo que
hace subir el valor de la trocha, segtn &1, y si
esto valor no es aqui aceptado por nosotros ni
por el Poder Tjecutivo, entonces hay que hacer
lo que dice el conecsionario: garanticenme co-
mo estd, v si cambia la trocha, garaticenme lo
més que valgn a juicio de peritos.

De otra manecra no hay base para la ga-
rantia; y es por eso que decia, y creo que no
estaba tan extraviado al sostener que el articu-
lo debe sancionarse como estd sin perjuicio de
poner otro, si s¢ decide que la trocha ha de ser
ancha, y como el mismo concesionario lo diee,

seilor
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si se uniforma la trocha, en esc caso se abonard
el exceso de costo, declarado a juicio de arbi-
tros: es deeir, se abonard la garautia, pero no
fijar en este artieulo: la Nacién garantiza por
90 ajios las acciones y titulos, jsobre qué ca-
pital? De cufinto, no lo sabemos; de lo gue im-
porta la trocha ancha, y eso es lo que vamos
a sancionar, segtin el sefior senador,

La via de la eordillera, en que no se cambia
la trocha, va sabemos que es de 29.700 el kilé-
metro; pero en el Hano, donde la trocha cam-
bia, no lo sabemos, y es eso lo que me parece

irregular.
Sr. Villanueva. — Pido la palabra.
8r. Presidente, — Lo que estd en diseusidn

es la moeién del seiior diputado por Buenos
Aires, y con arreglo al reglamento el autor
puede hablar dos veees; los deméas, una; pe-
ro como lo que se discute tiene una relaeidn
tan intima con ¢l articulo, mec parece que no
hay inconveniente en conceder la palabra al
seflor senador.

Sr. Villanueva. — Iba a decir dos palabras.

Sr. Presidente. — Como ningun sefior sena-
dor se opone, puede hacer uso de ella.

Sr. Villanueva. —— Iba a observar que se ha
diseutido y votado el articulo que propone la
Comisién y gue para modificarlo seria necesa-
rio pedir la reconsideracién, si es que el Sena-
do quiere cambiarlo, lo que no me parece re-
gular,

Respecto de lo que se ha observado, que se-
ria necesario ajustarse a lo que el concesiona-
rio dice, no contesto, porque no me parece que
este sea el momento oportuno.

Cnando se disecuta sobre el ancho de la via,
entonces serd la oportunidad de contestar a las
ohservaciones del seflor senador por Jujuy.

dr. Garcia. — Como ha dicho muy bien el
sefior presidente, desde que ha acordado al se-
fior senador por Jujuy dos veces la palabra,
ereo que habria razén para que se me acuerde
el derecho de replicar al sefior senador por
Jujuy.

A mi modo de ver, le he dado la contesta-~
¢ién a la duda que ha propuesto, rvespecto a
la resolucién que debe adoptarse en este caso.

Tl seiior senador dice: tenemos que fijar el
costo, y no podemos deecir: se acuerda la ga-
antia del interds de tanto sobre el costo de. ...
sin fijarlo.

Kfectivamente, yo no he propuesto semejan-
te cosa, ni puede proponerse, He dicho que no
puede dejarse al arbitrio del Poder Ejecutivo,
ni del interesado el fijar ese costo y gue no
es conveniente, o indispensable, que lo fije el
Congreso en la misma ley por medio de la mo-

V|

dificacion que adopte alora. ya sea que esto
se haga en la sesion aetual, en la de manana
o en la de pasado; por eso es gue me parece
que esta 1o es sino una cuestion de oportu-
nidad.

Pero el mismo senor senador se ha encarga-
do de salvar sus dudas, puesto que dice que
seg@n ha manifestado el interesado, ¢l acepta-
viz como término medio de la diferencia del
costo de una y otra via, el aumento de un vein-
ticineco por ciento. Sin embargo, acaba de oir
el gefior senador por Tucumin que la regla ge-
neral que la ciencia hasta ahora ha adoptado
a este respecto, es que la diferencia consiste en
un treinta por eiento, que es lo que yo habisa
oido también: pero puesto gue el mismo sefior
senador por Jujuy dice que el interesado ha
manifestado que la diferencia debe ser un
veinticineo ,por eciento, no habria dificultad
para que el Congreso la fijase desde ya, pues-
to que tenemos de antemano la opinién del
concesionario.

Sr. Bustamante. — Yo no puedo dejar pasar
el veinticinco por ciento asi tan de lleno, como
el sefior senador explica; que los 14.800 pesos
son tres cuartas partes del total de un kiléme-
tro en la via ancha. De consiguiente, un cuar-
to mas de lo que falta e imiporta 4.000 y tantos
fuertes, lo que hace subir cl costo de un kild-
metro a 19.000 y tantos fuertes segin el con-
cesionario.

8r. Garcia. — Péngale 20.

Sr. Bustamante. — Tenemos, pues, un pun-
to de partida fijo.

Sabe cl sefior senador por el cdleulo que ha
hecho, que la diferencia es un quince por cien-
to, 0 en otros términos, sabe cl sefior senador
que elveosto de la trocha angosta equivale a
las tres cuartas partes de la trocha ancha. Iin-
tonces, es muy sencillo hacer la proporeion
para saber lo que corresponde al costo del
kilémetro de la trocha ancha; pero, repito, se-
fior presidente, que es mucho méis sencillo re-
solver esta cuestién, adoptando previamente
una resolueién sobre cudl ha de ser la trocha
que debe adoptarse para este camino, porgque
el procedimiento que indica el sefior senador
por Jujuy darfa lugar a una doble diseusion;
tendriamos que diseutir ahora este punto ¥
volverlo a discutir sobre la trocha angosta;
pues, si adoptiramos en este articulo la trocha
angosta, tendriamos que reconsiderar los otros
articulos para suprimir la parte que fija el
costo de la trocha angosta.

En este caso deberiamos poner en el articulo
3 que la Nacién garantiza el siete por ciento
sobre el costo de 14.200 pesos por kilometro y
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ol articulo que dice que la Nacion
de la

modificar
garantiza 9.000 pesos sobre el costo
trocha ancha.

Si se adoptara la ancha, es claro que debe-
ria suprimirse de la ley todo lo que se refiere
a la troeha angosta. Por eso ereo que el medio
mas sencillo es votar previamente cudl es la
trocha que se ha de adoptar en este camino.

Sr. Presidente. — Se va a votar simplemen-
te, st se ha de determinar previamente la tro-
cha que ha de adoptarse para este ferrvocarril
antes de votarse las modificaciones introduci-
das en el articulo 3%

—8o votd, y resultd afirmativa contra 7.

Sr. Presidente, — Iintonces, estd en discu-
sién eudl es la trocha que ha de adoptarse para
este camino.

Sr. Frias (U.). — Voy a decir cuatro pala-
bras para expouer los motivos que la Comision
ha tenido para aconsejar a la Ilonorable Ca-
mara que no se modifique el contrato celebra-
do por el Poder Ejecutivo con el sefior Clark,
respecto al ancho de la via del ferrocarril de
esta eindad a San Juan.

Sefior presidente: el Congreso después de
un largo y luminoso debate, estableeia en la
ley de la materia que cse ferrocarril se habla
de hacer de via angosta. Desde entonees aqui,
no sé que haya sucedido nada que aconseje la
adopeién de la via ancha, Tntonces, como aho-
ra, sefior presidente, osté on el interés del pafs
que los ferrocarriles que en 61 se construyan
sean de via angosta porque asi son méas bara-
tos los flotes.

Nuestros productos son de mucho volumen
v de poco valor, por consigniente debemos
proeurar cque los ferrocarriles que se’ hagan

en el pais scan lo menos caros posible, a fin

de que los productos puedan salir a los merca-
dos de consumo con mayor facilidad y bara-
tura.

A juicio de la Comisidn, gefior presidente,
esta es la consideracion prineipal que debe
guiar al Senado en la resalueibén de este asun
to; ninguna otra hay que sea superior a ella,
ni aun puede aducirse en este caso la razén
de la demora y de log gastos que pudiera ha-
ber con motivo de la diferencia del ancho de
las vias, porque tratindose de un camino tan
lareo v de la clase de comerelo que hacemos,
esa demora Vv los gastos vienen a ser muy in-
significantes.

Bl importe de cada kilometro del ferroca-
rril contratado con el sefior Clark, por-la via
angosta, es de 14.800 pesos. Tl sefor Clark ha
manifestado a la Comisién que si se quiere
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que el camino se haga por la via ancha, como
la que tiene el Ferrocarril Andino, se la debe-
ria abonar la tereera parte mas, es decir, 19.70¢
v tantos pesos; pero aun aceptando el veintl
cinea por ciento, es deeir, fa cuarta parte, como
dijo el sefior senador por Mendoza, el kilome-
tro vendria a importar 18500 pesos, o sean
3.700 pesos mis que lo estipulado en el actual
contrato.

Como se ve, seiior presidente, estas diferen-
cias son e mucha consideraeién v no pueden
dejar de influir desfavorablemente para nues-
tros productos en el establecimiento de nues-
tras tavifas de transporte.

Por otra parte, sefior presidente, parece guc
algo debe ensefarnos la experieneia de otros
paises mis adelantados que nosotros en mate.
ria de ferrocarriles.

Tn Estados Unidos, en el afio 73, habhia
en construceién 2,450 millas de ferrocarviles

de via angosta, de 3 pies — algunos milime-
tros menos del de un metro, que es el contra-
taclo por ¢l serior Clark — y en ejercicio 201
millas.

Segtn el ntmero de «kil Ieonomista», veni:
do recientemente de Paris, retiriéndose a un
manual de ferrocarriles en Hstados Unidos co-
rrespondiente a los afios 74 y 75, resulta que
se coustruyeron alll en el ano 74, 3.252 millas
de ferrocarriles, de lay cuales 679 han sido de
ferrocarriles de via angosta, es decir, casi un
veintiuno por ciento.

En ol ntmero de Enero del presente afio, de
ana revista de ferrocarriles que se publica en
Londres, se encuentra una parte del informe
de 1873 a 74, dado por monsieur Danvers, di-
rector de los ferrocarriles del gobierno inglés
en la India, que me voy & permitir leer a la
ITonorable Camara. Dice asi:

«Al prineipio del 1ltimo afio se abrieron al
servicio 5.384 millas.

«Desde entonces se han aumentado 312 mi-
llag y 171 millas en el presente (1874), hacien-
do un total de 5.872 millas entregadas al tri-
fico. De éstas, 727 millas son de doble linea ¥
5114 de una, habiéndose construido 5.725 mi-
llas de & pies y 6 pulgadas de ancho, 28 de 4
pies y 115 de via angosta o de metro. IHay
aliora en ejecucion 1.063 millas de un metro
v.816 de 5 pies y 6 pulgadas; 168 millas de el
Great Southern estin proximas a ser conver-
tidas a la trocha de un metro.n»

N he tenido tiempo, sefior presidente, o mis
bien dicho, la Comisién no ha podido obtener
los datos neecsarios sobre lo que a este res-
pecto sucede en otros paises; pero los expues-
tos manifiestan que antes, efectivamente, los
ferrocarriles se hacian de trocha ancha, pern
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que Mltimamente en todas partes, al menos en
Estados Unidos ¥ en la India, se estan hacien-
do de trocha angosta.

(‘reo; pues, que este ejemplo debe servir a
la Camara de guia como le ha servido a la
(‘omision.

Todo indica, pues, gue o debe aceptarse
varineién ninguna en la trocha, tanto por lo
que ella cuesta como por ¢l estado del tesorc
piblico.

Ademas, hay otra consideracién mas grave
a este respecto y es que enanto mayor sea la
garantia que la Nacién dé a esta empress,
tanto menos 1)1'0babilida(h>s Lan de tener las
otras empresas para obtener los capitales que
ge neeesitan para construir ecstas obras quc,
como se sabe, son muy costosas,

Tstag consideraciones queria exponer breve
mente, porque me parcee que justifican el pro-
ceder de la Comisién.

8r. Villanueva. — Si se fucse a tratar pov
primera Vez de la construceién de una via,
que arrancase de uno de los puntos principw
les o puertos de los ros interiores de la Rle-
pliblica, me parece que vendria bien la discu-
gi6n sobre la conveniencia de si debe adoptar-
o la viarangosta de un metro o la ancha de
4 pies, o de un metro 68 centimetros, que €S
la que tiene la mayor parte de los ferroearri-
les que estdn girviendo al pais.

Tengo (e repetir, sefior presidente, que hay
construidos ya desde Rosario hasta Villa Mer-
cedoes 520 kildmetros de ferrocarril, que hay en
la provincia de Buenos Aires, cerca de 900 ki-
lémetros de forrocarriles que deben unirse un
dia al Central Argentino y al Andino, como se
Nama al construido dosde Rio Cuarto hasta
Villa Mercedes. ~

No alcanzo, seilov presidente, a darme cuen-
ta de la conveniencia que habria en hacer de
Villa Mercedes a San Juan, cnando va a termi-
narse una gran via que tendréa cerca de 2.000
kilémetros; no me doy euenta de la convenien-
cia que habria en hacer una economia haciendo
la via mas angosta.

Tn todas partes s¢ ha buscado los medios
de facilitar el comereio, y por cierto que 1o
ha de ser mucha la facilidad que han de en-
contrar los comerciantes, teniendo que llegar
a Villa Mercedes para trasbordar alli las mer-
caderias que han de condueir hasta Mendoza
y San Juan.

Ilay que tomar
truccion la via del Norte, que,
adelante es de un metro, ¥y que,
niendo en todas partes

en cuenta que estd en cons-
desde Cdérdoba
si vamos po-

los inconvenientes que,
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ofrece la via angosta, cuya ditereneia es lo
que va de un metro a un metro v 68 centime-
tros. que es el ancho de los terrocarriles ¢ons-
truidos, vamos a difieultar en vez de facilitar
ol comercio. Ureo que esta es wnd cuestion que
debe preocupar mucho el animo de los que
extén Hamados a decidirla.

Se ha hablado mucho de la economia du-
rante todo el tiempo en que la Clomisién se ha
ocupado de la concesion del sefior Clark, v
4 este respeceto yo he estudiado la memoria del
ministro v cl contrato, sacando de alli todos los
datos que he podido cncontrar. Bl resultado
de esos datos debe ser conocido de todos.

Tia via angosta hasta Tuetman va a costar-
le al gobierno 15.500 pesos fucrtes, el kiléme-
tro de via de un metro, con rieles de 41 libras,
que, segin la opinién de personas competen-
tes, no van a rendir muecho servicio puesto
que las loecomotoras pesan 37 toneladas con
el ténder. :

Tl ferrocarril contratado por el gobierno,
desde Villa Maria a Rio Cuarto, cuesta el
kilémetro 16.514 pesos fuertes la primera sce-
cibn; y la segunda, construida, cuesta sola-
mente 16.123 pesos fuertes 46 centavos por
kilémetro. ,

Qi we toma en cuenta-el costo de la via an-
costa comparado con ol de la via ancha, que
ofrece mayores ventajas, porque tiene mayor
resistencia en los rieles y mayor poder en las
méquinas, s0lo cneontramos una diferencia en
el kilometro de 623 pesos fuertes 46 centavos.

Tintonces, ¢l tesoro puiblico sdlo s agravaria
con muy poca cosa, sefior, para que obtuvié-
ramos el gran beneficio de poder comuniearnos
¢in desecargar en ninguna parvte los ohjetos de
comerecio, modificando el contrato del sefior
(lark, para que la via sca continuada hasta
San Juan.

Yo habia propuesto, sehior presidente, que
se¢ suprimiera la primera sceeidn, desde Bue-
nos Aires a Mercedes, porque habia visto el
costo que ha de tener cse forrocarril, lo mismo
“que la tercera seccion, desde San Juan 'y Men-
doza a los Andes. 1iso vale «veinte» millones,
sefior presidente, ¥ la garantia es préximamen-
te de un millon y medio de pesos. Sin embar-
go, en la diseusiéon que hubo en la sesién an-
terior, se ha dispuesto que quede subsistente
esa seceidn. Pero yo insisto en la necesidad, se-
fior presidente, de sostener la continuidad de
la via.

Se ha hablado de baratura, s¢ ha hablado
de construcciones en Iiuropa, en la India, de
terrocarriles de via angosta. Pero, jqué es 1o
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que llaman ferrocarril de via angosta? Un me-
tro euarenta v cuatro centimetros es lo que
llamamos via angosta; la ancha, son siete pies
v algunas pulgadas.

Se han gastado muchos millones en Europa,
softor, para uniformar las grandes vias y dar
fheil comunicacién al comercio del mundo, ¥
nosotros no debemos venir a poner trabas al
ecomercio.

ITe tenido presente algo que me parece que
debe Namar la atencién de los sefiores senadores
y que probablemente no ha ocupado la atencién
de los miembros de la Comisién en mayoria. Tua
disecontinuidad de la via de Mercedes adelante
va a ofrcecer graves incounvenientes al comercio,
ol dian que tenga necesidad de transportar tro-
pas, ya sea para sofocar una revolucién, de csas
que son tan frecuentes entre nosotros, ya para
defender al pafs si alguna vez tenemos guerra
exterior. He tomado datos precisos al respecto.

Tl ferrocarril de Buenos Aires ha conduci-
do el ejéreito nacional del Sur de Buenos Ai-
res al QOeste, me parece que desde Dolores a
Las Flores, en muy pocas horas, sin inconve-
niente de ninguna clase, porque los trenes del
Ferrocarril del Sud entran perfectamente por
las vias del del Qeste, del Norte, etedtera. Pe-
1o si ¢l gobierno tuviera necesidad de mandar
tropas a Tucuméin, sefior presidente, por cual-
quier motivo, los inconvenientes serian muy
serios.

Los datos que he podido obtener me dicen
que si fuera neeesario mandar einco mil hom-
bres de las tres armas para sofocar una rebe-
lién, por una necesidad imperiosa del gobier-
no, neeesitaria 750 vagones y lag méAquinas co-
rrespondientes para condueirlos. Podia suceder
que se llagase con el ejéreito hasta Cordoba y
que los que se hubieran sublevado hubieran
invadido la parte Norte de la Republica, ¢
hicieran por llevarse cl tren rodante. Entonces
quedaba el gobicrno nacional en la imposibi-
lidad de mandar por su ferrocarril el ejéreito
al Norte, y tendriamos que haccr una penosi-
sima campafia a pie, con los inconvenientes
que son consiguientes, y con un gasto inmenso.

; Qué habriamos economizado, pucs, si le po-
nemos, no sélo al comercio, sino al gobierno
para mantencr la paz de la Republica, esas tra-
bas, esos inconvenientes que ofreceria csta va-
riedad de trocha o de via?

Tstas v otras razones que tal vez en el cur-
so del debate expondré, me han hecho creer,
sefor, que serfa un mal gravisimo para el pals
dejar subsistente el contrato del .sefior Clark,
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sin modificar el ancho de la via desde Villa

Mereedes hasta San Juan.

8r. Frias (U.). — La razén prineipal que el
seitor senador por Mendoza da para pedir la
modificacién del contrato en cuauto al ancho
de la via, eos que variando las trochas resul-
tarian algunos inconvenientes; pero, como ya
dije antes, cllog son muy insignificantes. Ia
traido, por ejemplo, lo siguiente: dice que si
es necesario mandar fuerzas a Tueumdn, seria
indispensable para ello emplear tantos vagones
en ol ferroearril de via angosta; pero no se ha
acordado de deeir cudntos vagones se precisan
en el ferrocarril de via ancha. Probablemente,
serdn algunos tambidn,

Sr. Villanueva. — Muy pocos, sefior.

Sr. Frias (U.). — Ia dicho que para man-
dar cinco mil hombres se necesitarian setecien-
tos eincuenta vagones por terrocarril de via
angosta; y 4por el de via ancha, cuintos serian
precisos? '

Sr, Villanueva, — La mitad, sciior. \

Sr. Frias (U.). — Eso quién sabe.

Sr. Villanueva. — Eso es asi, sefior.

Sr. Frias (U.). — Yo tengo estudios hechos
sobre esto; pero permitame el sefior senador
que dude dec su aseveracién.

Tl scfior senador insiste mucho sobre los
males de la falta de uniformidad en la trocha,
pero sc olvida de que el contrato con el sefior
Clark es para una sola linea de ferrocarril
(que va a partir de Buenos Aires v va a llegar
hasta ol limite de la Repiblica con Chile. Si
hay males en variar la trocha, ypor qué quiere
que este ferrocarril sufra estos males?

Me parece que en esto no es l6gico. El Se-
nado ha determinado ya que a este respecto

_no se ha de hacoer moditicacién ninguna en el
contrato. Si es malo gue se varie la trocha.
spor qué quicre gue sed distinta la del ferro-
carril de aqui a Mercedes y la del de Mercedes
a San Juan? Me parece que no hay razén
para ello.

gr. Villanueva. — Voy a contestarle cuando
corcluya cl sefior senador. -

§r. Frias (U.). — Si, sefor; cuando con-
cluya.

Tl sciior senador per Mendoza ha dicho que
la diferencia del precio o del costo entre el
forrocarril de una v otra via, no es sino -de
seiseientos pesos por kildmetro. También nos
ha asegurado que el kilémetro del ferroecarril
a Tuecuman valdrad 15.500 pesos.

Sefior presidente: cuando Se traté de este
asunto, en la Comisién se pidieron al sefior
senador los datos que decia tener a este res
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peeto y se negd a dérselos. No ¢s un reproche
que le hago y fnicamente digo ecsto con el
objeto de manifestar que la Comisién, no cono-
ciendo ecsos datos, no podia participar de sus
ideas cuando su opinién es completamente con-
traria; es deeir, yue ¢s mucho mayor la dife-
rencia del costo entre una y otra via.

Si no reeuerdo mal, ha dicho que la via del
ferrocarril andino costaba. .. ; Cuénto ha dicho
¢l seiior senador?

Sr. Villanueva. — Voy a darle las cifras
exactas: 16.51% pesos de Villa Maria a Rio
Cuarto; 16.123,46 pesos de Rio Cnarto a Villa
Mercedes, y la diferencia de 800 pesos es entre
este valor de 15.123,46 pesos que ha pagado el
-gobierno, y el costo efectivo del ferrocarril a
Tueuman.

Sr. Frias (U.). — Voy a continuar,
presidente.

T] Ferrocarril de Villa Mercedes a Rio Cuar-
to es de 182 kilémetros, ¢ importa, segin el
contrato primitivo, dos millones ciento cuaren-
ta y ocho mil pesos, ¥ aumentando treinta y
dos mil pesos destinados después, por una ley
especial, asciende a «dos millones ciento seten-
ta y cuatro mil setecientos setenta pesos.»

TUltimamente, ¢l Senado ha votado la can-
tidad de 74500 pesos por el mayor costo de
la estaciéon de Rio Cuarto, con lo que importa
9,949,260 pesos, lo que da por kilémetro 17.039
pesos, v no 18.000 y-tantes pesos, como dice el
gefior senador.

Sr. Villanueva., — 16.014 pesos el kilémetro;
9.000.140 pesos todo, dice la memoria del sefior
ministro de hacienda, que se nos ha repartido.

Sr. Frias (U.). — Si, sefior; pero es que el
sefior senador no ha puesto en cuenta la otra
partida de 32.900 pesos que, después, se han
gastado y los 74500 que también, se van a-
gastar y que han sido votados hace pocos dias
por el Senado. No recuerdo, o mis bien, no sé,
i en esta cantidad estin comprendidos los
10.000 pesos pagados a la comisién inspectora
en Londres; porque no lo dice la memoria del
eflor ministro de haeienda; pero, si no 1o es-
tin, entonces el costo del kilémetro alcanzaria
a 17.115 pesos.

Tiste ferroecarril, sefior presidente, no tiene
telégrafo. Tl sefior senador por Mendoza no
ha tenido tampoco en cuenta esto. Para llenar
esa necesidad, el Congreso ha votado, Ultima-
mente, 28.800 pesos; lo que no he comprendido
en la cuenta o en el cileulo anterior que he
hecho del costo de este ferrocarril.

Entonees, incluyendo esta suma, el importe
del kilémetro seria 17.327 pesos, Yy 100 16.000,
como ha dicho el sefior senador,

sefior

Es preciso también tener presente, seiior pre-
sidente, yue este ferrocarril no tiene sino tres
estaciones: la principal en Rio Cuarto y dos
intermedias de poca importaneia.

Su tren rodante es muy poco, también. Se
compone de cinco maquinas, tres chicas v dos
grandes; de seis coches de primera clase, diez
de segunda y cuatro de tercera; mixtos cuatro;
vagones cubiertos 45 ¥ sin cubierta 15; mien-
tras que el Ferracarril de Buenos Aires a San
Juan tiene un tren rodante mucho mayor:
veintitantas locomotoras el primere y cincuen-
ta ¢l scgundo y ambos muchisimos coches de
todas clases, ¥ méis de 800 a 900 vagones.

Tiste mayor tren rodante hace, pot supuesto,
que su costo sea mucho mayor.

Tn cuanto al ferrocarril de Rio Cuarto a
Mercedes, cuya extensién es de 123 kilémetros,
segin ¢l contrato hecho por los sefiores Ro-
gers y Compaiifa, importa el kilometro 16.123
Pesos. :

Sus estaciones son: una en Mercedes de se-
gunda clase, y dos intermedias de tercera; Y.
ol tren rodante se compone de dos locomotoras,
euatro eoches y veinte vagones; mientras que,
como he dicho, el treh rodante de los otros fe-
rrocarriles es muy considerable. Bl costo de
estos ferrocarriles, teniendo en cuenta las par-
tidas de que he hablado antes, es como sigue:
de Villa Maria a Rio Cuarto, sin incluir los
gastos de inspeceidn en Londres ¥ del telégra-
fo, 2.249.260 pesos; de Rio Cuarto a Mercedes,
gin hacer rebaja por los titulos del empréstito
de obras piblicas al 95 por ciento, en que se
paga parte de su valor, 1.983.128 pesos fuer-
tes; total 4.932.389, o por kilémetro, 16.558
pesos, sin comprender, las anteriores partidas
a que antes me he referido; es decir, los gas-
tos de inspeceién, los 74.500 pesos por la esta-
eién de Rio Cuarto, y los 28.000 pesos del telé-
orafo; incluso clla, ¢l kilémetro importaria
17.028 pesos y centavos. '

No sé comsn ha sacado el sefior senador por
Mendoza la cuenta del costo del kildmetro del
forrocarril a Tucuman.

Segin ¢l contrato, es de pesos 18.894,86 por
kilémetro, con la deduceldén que se ofrecia en la
propuesta y que se estipuld.

_Siendo el camino de 542 kilémetros, importa

pesos 7.579.794,12; intereses ofrecidos en las
bases de licitacién v solicitadas en todas las
proprestas, 115.988 pesos; y por log movimien-
tos de tierra, segin el articulo 52 del contrato,
170.730 pesos; total pesos 7.866.521,12, o por
kilémetro 14.532 pesos.

Pero de esto se debe deducir lo siguiente, en
conformidad a lo estipulado en ¢l mismo con-
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trato, por las ventajas que él ofrece: bencficio
de 6 v ¥4 por eciento por el pago del 52 por
eionto del importe del ferrocarril en titulos el
empréstito de Toondres al 95 por ciento; compa-
rado ¢l precio de emisién con el de pago, son
2(5.588 pesos; ¥ 150.000 que se caleularon por
la oficina de ingenieros, a razén de pesos 276,75
por kildmetro, en virtud de entregarse al ca-
mino seis meses antes del fijado por la ley,
150.000; total, 415.888 pesos; quedando, de con-
siguiente, 7.450.624 pesos, 0 seall pesos 13.6486,53
por kilémetro.

gy, Villanueva, — ;Y no tienc una inspeccidn
en Londres, sefior{ Entonces va a costar 15.500
Pesos.

Sr. Frias (U). — Voy a continuar, sefior.

Si*se aumentase lo pagado a ]a comisién ins-
pectora en Tondres, que, segin la memoria de
la Contaduria General, son 3 800 libras en titu-
los a la par del empréstito de obras publicas,
aun en el supuesto de que Se considerasen como
dinero efectivo, serian 18.620 pesos fuertes mas,

- a pesos 4,09 libra, ¥ entonces el costo del kilé-
metro subiria a 18.965 pesos fuertes.

Se ve, pues, que la diferencia del costo de
los ferrocarriles hechos ya en nuestro pais, se-
gtfin sean de via ancha o de via angosta, es muy
considerable.

Tl sefior senador no ha tenido en cuenta que
6] tren rodante del Terrocarril Andino es mny
pequefio en comparacién con el de Tucumin,
y del que se va a hacer en virtud del contrato
Clark.

Repito, pues, que, siendo tan counsiderable
esa diferencia, siendo nuestros frutos de tan-
to volumen y de tan poco valor, debemos hacer
todo lo posible, si queremos que puedan salir

por ferrocarriles, para que 4stos sean lo mis”

barato quec se pueda.

Estas son las consideraciones capitales que
la Comisién ha tenido en vista para no aconse-
jar a la onorable Cimara la variacién en
cuanto a la trocha.

Sr. Villanueva. — Bl sefior senador por Tu-
ecumén me hacia el cargo de gue no le habia
dado a la Comisién los datos que tenia para
afirmarme en la conveniencia de sostener la
continuidad de la via; pero como el sefior se-
nacdor me asegurd gue no habia de sostener la
via angosta hasta Mendoza, y como YO vela
en eso algtin peligro, me reservé los datos que
tenfa, para cuando se discutiese en el Senado
la cuestidn.

Respecto al inconveniente, seflor presidente,
me parece que es muy f4cil comprender cudl
serfa, puesto que el Senado ha sancionado ya
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que no saldra de Juenos Aires la primera sec-
eion. sino de un punto que se determinard mds
tarde, ave serd Bragado, Rojas o alguno de los
puntos del Ferroearril del Oeste,

; Qué sucederia, sefior, sl fuvieran que cam-
biar los trenes en Rojas. en Bragado o donde
venga a unirse la via del interior con Duenos
Aires? Que tendriamos la seria difienltad que
he meneionado anteriormente.

Liuego, para venir a Rosaric a ponerse en
comunicacion con los pueblos del litoral, habria
ol mismo inconveniente que para ir a los pue-
blos del Norte, del Sur de la Reptiblica, lo
mismo que desde Buenos Aires, v se regalaban
a las provineias de Cuyo tres obstiiculos.

Si se quisiera venir a Buenos Aires, tendrian
que hacerse deseargas, nuevps gastos, demoras,
que son una pérdida, sefior, porque el comercio
se hace caleulando el interés del tiempo. Si
fuera mnecesario ir a Rosario habria el mismo
inconveniente. Si fuera necesario ir a Tuenmin,
geria dos veces el gasto, dos veces el inconve-
niente: descargar en Villa Mercedes e ir unas
noventa leguas, me parece, hasta Cérdoba. Lo
mismo digo si fuera al Norte.

i Siempre inconvenientes para los pobres
pueblos del interior! cuando me parece mis
conveniente hacer desaparecer todos los incon-
venientes que haya. ‘

Respecic.-a log.precios dc la via, el sefior se-
nador por Tucumin ha dicho que estoy aqui-
voeado. Bstoy ecompletamente seguro de ellos,
pues los he tomado de los contratos, de las
memorias, y creyendo estar equivocado los he
controlado varias veces, para (ue no pudiera
decirse que cstaba en error.

Pueden verse-las memorias, confrontarse con
ollas los detos que he dado, y se verd que mis
nimeros no se diferencian de los de ellas ni en
un eentavo.

Qiento no tener presente las otras observa-
ciones del sefior senador por Tueuman, para
contestarlas; pero me parece que €3 necesari
fio olvidar que, cuando se diseutia en la Cé-
mara el Ferrocarril Central, para fnir los pue-
blos del interior con el litoral de la Repibliea,
se deoia que hacerlo de distinta via que la
del Ferrocarril de Buenos Aires, era hacer una
muralla china en el Arroyo del Medio; ¥y yO
repito: jpor qué sc nos quiere hacer esa mu-
ralla china para que no podamos ir ¥ venir de
aquellos pobres pueblos? ¢ Por qué se han de
poner inconvenientes para ecuando quiera ir
el gobierno nacional con un ejéreito a sofocar
las vevueltas tan frecuentes y que tanto mal
han hecho en aquellos pueblos?
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Yo creo, seitor, que esta sola razdn, sl no
hubiera otras. deberfa pesar en el animo de
los sefiores senadores, para inelinarles a no
aceptar que no continte la misma via hasta
San Juan.

Sr. Garcia. — Seflor presidente: yo 1o estoy
preparado para entrar en una discusion téeni-
cn, diré asi, respecto a las dos vias y a las ven-
tajas o los inconvenientes gue una u otra via
pueden ofrecer para el servieio del ferrocarril;
diré solamente algunas palabras para fundar
mi voto en favor de la continnidad de la via y
de la uniformidad de la trocha del ferrocarril
que va a construirse a continuaciéon del que se
haya construido.

1l sefior senador por Tuewmndn, que nos ha
presentado un gran acopio de los datos rele-
ventes a los costos, como respecto a las lineas
de tervocarriles construidos en la India y en va-
rios puntos de Norte América, tal vez no se
fija en una circunstancia especial respecto &
esos ferrocarriles.

Casi puede decirse que hasta haece muy poco
tiempo ni en HEuropa ni en América se habia
adoptado la trocha angosta para los ferroca-
rriles, y que esa trocha ha venido a establecerse
cuando las viag férreas han venido a ser una

eran necesidad para todos los palses que tienen-

que luchar con los inconvenientes del terreno
para establecer vias de comunicacioén, porque
¢n algunos puntoes montafiosos, no era posible
¢ino con grandisimas erogaciones construir fe-
rrocarriles eon la via generalmente adoptada
tanto en Turopa como en Norte América.

Anteriormente, se habia establecido la tro-
cha que nosotros impropiamente llamamos
angosta. Digo impropiamente, porque 1o es lo
que cn Huropa se llama angosta, como -ha
dicho ¢l sefior senador por Mendoza.

La trocha angosta en Iluropa es la trocha
de un metro cuarenta y cuatro centimetros,
que cs la que generalmente estd aceptada en
casi todos los paises del continente europeo, ¥y
aun en Inglaterra también; y la trocha ancha,
que es la generalmente establecida, ha sido la
{rocha de siete pies. La trocha angosta se ha
adoptado para todas clases de lineas o para
lineas cortas que sirven para auxiliares, dire-
mos -asi, del ecamino principal, o para caminos
que tienen (ue atravesar grandes montafias,
en donde no es posible hacer, como he dicho
antes, sino con grandes erogaciones, caminos
de trocha més ancha. Eso es lo que se ha he-
cho en la India; y segin los datos del sefor
senador por Tucumin, tanto en India como
en Norte Amdrica hay gran cantidad de fe-

rrocarriles de la trocha que nosotros llama-
mos ancha. .

Pero yo no me detengo a averiguar a este
respecto cudl de los dos caminos ha dado me-
ior resultado en acuellos paises; tnicamente
considero ¢l hecho en general; ¥ es que en to-
dos aquellos paises la mayor parte de los fe-
crocarriles son de la trocha que nosotros lla-
mamos ancha y una pequefiisima parte es de
trocha angosta. Bsta se usa en los puntos n-
superables por la naturaleza del terreno, para
el cstablecimiento de ferrocarriles sin gran
costo ni crogacién, o para aquellos trayecctos
cortos que sirven e auxiliares a las ramas
prineipales.

Sefior presidente: yo me fijo en una cosa
vespeeto de nuestro pais, teniendo en cuenta
lo que ha sucedido en Iuropa y lo que ha su-
cedido entre nosotros. '

Ion Em';)pa, sefior presidente, todos 1o su-
benros, — ¥ por €50 1o voy a hacer sino a in-
sinuar la idea, porque no necesito explicarla,
— que en afios pasados ha habido diversidad
de trochas en algunos paises, y que hoy estin
averiguados y comprobados los graves perjui-
cios que para el piblico se produce por ello,
que todas las naciones tiemen un ciudado es-
peeial y hacen cualquier sacrificio por unifor-
mar la trocha, de manera que de un extremo
de Alemania viene una persona en un vagon
hasta un extremo de Irancia, y viceversa.

Tintonces, pues, si generalmente en Furopa,
donde cuestan tanto los ferrocarriles que, por
regla general puede decirse que cuestan doble
que entre nosotros, no se han cuidado de la
baratura de esta trocha, y al contravio han
dedicado los sacrificios posibles para unifor-
mar las trochas, con cudnta mayor azin no
debemos hacerlo nosotros cuande tenenios tan
pocas lineas de ferrocarriles gue no mercee
la pena que para el corto trayecto que tienen
que andar los vagones, en comparacion de los
trayectos que cireulan en otras partes, grave-
nos el trafico con los graves inconvenientes,
las crogaciones considerables y las pérdidas
(que producen la carga y descarga de las ner-
caderfas en la mitad del trayecto gue ticnen

[ (Jue recorrer,

Sefior presidente: aun cuando la adopeion
de una via uniforme hubiera de costar una
mayor crogacion para el pals, ésta serin siem-
pre un sacrificio de poca importancia en com-
paracién a los grandes beneficios que repor-
tarfa al pais la uniformidad de la trocha, yue
eximiria al comercio de hacer los gastos de
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carga ¥ descarsa vy de los pm‘juicios gue su-
fren las mercaderias con esto.

1le tenido ocasion de ofr el otro dia, aqui,
en duenos Alres, a un estaneiero — ¥ cito el
heehaq para demostrar cudnto jmporta en el co-
mereio ese trasbordo que & la simple vista
parece insignificante — que decia: si se me
dijese que Jas lanas que YO embarco en una
estacién van & trashordarias de un vagoén o
otro en la mitad del eamino, preferia costear
mi carga en carretas, como antes, con pérdida
de tiempo ¥ mayores gastos de flete, porque el
pcrjuicio yue gufrivian, sdlo por el trasbordo,
¢s mucho mayor gque las erogaeciones que antes
{enfamos, que haeer.

Y es tan evidente esto, gefior presidente, que
tenemos un heceho notable, que 1o he visto, ¥
lo vemos continumuente: que los productos que
o traen del interior de la provincia de Buenos
Aires se cargan en los vagounes con los vehicew
Jos que S€ transporian de la estancia, para 1o
tener que trasbordar ni siquiera de la carreta
al vagbn la carga que se trae.

v i se tienen en cuenta los perjuicios que
sufren los frutos del pals, que, por su natu-
yraleza, nO estan expuestos & tantas pérdidas
.y deterioros ¢omo lag mercaderias que s€
transportan del interior de la Republica, con
cudnta mayor yazbn 1o deben tenerse en cuen-
ta, COL respecto a €sas mercaderias, los graves
inconvenientes que se producern.

Qi nosotros estuviéramos yreeién por estable-
cer ferrocarriles en nuestro pals, estariamos
en ol caso de diseutir cudl de las dos vias geria
mas conveniente: si la ancha, gegln la llama-
mos nosotros, o la de un metro gesenta ¥ ocho
centimetros, que tenemos establecida; Pero
cuando tenemos ya mil geteclentos kilometros
de gerrocarril de la via de un metro sesenta ¥y
ocho centimetros, ses prudente, ©8 conveniente
y previsor siquiera, venir 2 prolongar esas
lineas, estableciendo caminos de trocha dife-
rente que la que ya estd c;stubleclda?

Vo ereo que no geflor presidente; ereo qu¢
ya sea que 1a trocha ancha ofrezca mAsg ventajas
que la trocha angostd, © gea que ofrezca me-
nog, ya tencmos la base ¥ debemos procurar se-
guir en el mismo sistema que tenemos actual-
mente, persiguieudo giempre 1a aniformidad de
13 via, que ¢3 lo que ha de facilitar en todo la
comunicacion entre las provincias.

; Qué nos proponemos con tener ferrocarri-
les? Bs - eclaro, facilitar las vias de comunieca-

cién, facilitar el transporte. ¥ no lo facilitamos

]‘.oniéndole obstaculos & cada Paso, haciendo una
naoE =L de vias de distinto ancho.

Yo creo, seiior presidente, que st el camino
que se trata de hacer desde la pl'ovincin de Bue-
nos Alres hasta San Juan, s¢€ hieiera de la via
angosta que s8¢ propone, poco habriamos ga-
nado con cllos porque 'si bien habriamos faeili-
tado las comicaciones, habriamos recargado
con enormes perjuicios al comercio Y 2 la in-
dustria.

Asi, pues, desde que tenemos estos mil sete-
sientos kilometros de ferrocarriles, ¥ es08 qui-
nientos kilometvos que se van & hacer, hagd-
moslos on las mismas condiciones, desde que la
erogacién para la Naeién 1'epresentada en la
garantia que excederi por 18 Aiferencia de 18
{rocha, no os tan grande que merezea la pena
de imponer ese perpetuo gravamen al eomer-
cio y ala industria.

Yo digo mas, sefior presidente: digo que al-
aunos senadores creen queé haciendo la trocha
angosta, como la construeeién del camino cues-
ta menos, el trafico serd mas barato, ¥, por
consiguiente, produc’n‘{x mas el ferrocarril, ¥
serd menor la garvantia que deba pagar 1a Na-
cion.

Este es un argumento deslumbrador, efecti-
vamente, a primera vista parece del todo irre-
Futable; pero, 2 mi juicio, ese argumento geria
bueno si todos los ferrocarriles que' tenemos
tuvieran ese mismo ancho ¥ si no hubiera que&
hacerse trabajos que causan una gran eroga-
sidn y un perjuicio considerable.

Qi bien el ferrocarril de trocha angosta, Por-
que cuesta menos, podria poner una tarifa me-
nor que el de trocha ancha, eso 10 quiere deeir
que el producto de ese camino fuera mayor por-
que fuera mayor oletrafico; al contrario, sl la

baratura del flete pudiera traer 1a mayor con-

currencia del trafico, los ineconvenientes qué se
pan seialado, los grandes per] ticios que el
trasbordo produch’fx a4 este trafico, vendria a
or un contrapeso, ¥ a gravar también al comel-
cio y a la industria que exportara Sus frutos ¥
mareaderias por es¢ ferrocarril, que tendria que
trasbordar en dos o tres puntos 1a carga, ¥y Po-
dria suceder wuy bien, ¥ gegurameiite sucede-
ria en algunos easos, que el gasto ¥ el perjuicio
sufridos por el trasbordo, representasen tal vez
mayor suma que la que representara el aumen-
to de garantia, que representara para la Na-
cion el mayor ancho de la via del camino.
Por eso &s (ue digo gue la gran ventajo de
la uniformidad de la trocha, aun sin tener en
cuenta las demis observaciones, como la refe-
rente al traslado de tropa, en caso de que pu-
diera la Naeion neecesitar transportar un ejlr-
eito de un punto 2 otro, los perjuiciOS que estor
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sOlo le causaria, contrayéndome Gnicamente al
comercio vy a la industria, diré que, lejos de
produecir una ventaja, ¥ por consiguiente, an-
mentar el trafico, el eamino de trocha angosta
produciria perjuictos en el trashordo y dismi
nueidén del trafico.

Ademis, hay que tener en cuenta que, s1 bien
es clerto que la via angosta cuesta menos que
la via ancha, es evidente que por el eamino de
via angosta, con el mismo niimero de loconioto-
ras y con el mismo nimero de vagones, no pue-
de transportarse la misma cantidad de carga,
y casl creo, sefior presidente, no quiero asegu-
rarlo, porque no tengo los conocimientos téeni-
e0s que se requiere para ello, pero he leido los
informes de personas competentes, puede ase-
gurarse que para la misma carga que transpor-
tdn, supongamos, cincuenta vagones de trocha
ancha, serfan necesarios para transportarla cien
vagones de trocha angosta y la misma carga
que arrastraria una locomotora de via ancha
requiere dos locomotoras de via angosta.

Y eso nos daria un mayor aumento en el cos-
to del tren rodante y un gran aumento en el
combustible que necesitaria el tren rodante

. para moverse.

" TFntonecs, podriamos deeir: si bien el tren
rodante de la via angosta cuesta la tercera
parte menos que la via ancha, para transportar
la misma cantidad de carga necesita un doble
namero de vagones y entonces esa tereera par-
te del costo vendria a ser rcemplazada por
el mayor costo que tendrian los vagones que
s¢ necesitan para arrastrar la misma carga.

Sy, Villanueva. — Yo tengo datos exactos a
ese respecto, tomados de los ingenieros.

8r. Garcia. — Asi es, sefior presidente, que
yo crec firmemente que en cuanto a la diver-
sidad de precio, en este caso vendria a ser com-
pensado por el trasbordo que recarga el costo
del transporte de las mercaderias y con los
perjuicios que sufre ésta con csta operacion.
Ademds, esto vendria a disminuir el trafico.

Para transportar, pues, una cantidad igual
de carga se neeesita mayor tren por la via an-
gosta que por la via ancha, y por consiguiente,
la diferencia en cuanto al costo, viene a ser
compensada por el aumento del tren rodante.

Por estas razones, he tle votar siempre, en
este v todos los terrocarriles que se propongan
para la Reptblica Argentina, por que se uni-
formen con las lineas ya establecidas; porque
ereo que, si maiiana, cuando la experiencia nos
demuestre materialmente los graves inconve-
nientes que han sufrido otras naciones por la
diversidad de via, yuisiéramos remediar este

Y

mal, cuando tengamos dos o tres mil kilometros
de ferroearriles de trochas diversas, cntonees
costaria mucho mis a la Nacion reformar estas
trochas para remediar los graves perjuicios
que habria sufrido a causa de esa difereneia.

88 Frias (U.). — Voy a eontestar muy bre-
vemente algunas de las consideraciones que
ha aducido el sefior senador por Entre Rios.

Qi no Ir he entendido mal, ¢1 ha dicho que
la via angosta en los ferrocarriles se usa solo
en pequehas distancias,

Tifeetivamente, hay algunos ferrocarriles en
Istados Unidos que son de via angosta en pe-
quefias distaneias: pero hay ferrocarriles de
esta misma via que tienen una extensiéon muy
considerable.

Entre otros, puedo citar ¢stos:

1l Perrocarril de Wicksburg y Nashville tie-
ne 470 millas de via angosto,

Il de Denver y Rio Grande 850 millas.

1 Clentral de Kansas 550,

De éstas estdn en construccion actualmente
2.450 millas, y en ejercicio al afo 73.251; las
otras se cstan construyendo.

No debe, pues, sefior presidente, ser tan con-
siderable el perjuicio que resulta de las trochas,
pues hay en Estados ‘Unidos ferrocarriles de
las trochas siguientes, que, aun a riesgo de
molestar a la Cimara voy a leer:

En Estados Unidos hay ferrocarriles
pies. :

En Istados Unidos hay ferrocarriles
pies 6 pulgadas.

En Estados Unidos hay ferrocarriles
pies.

Tn Estados Unidos hay ferrocarriles
pies 2 pulgadas.

Tn Estados Unidos hay ferrocarriles de 4 %4
pies.

Tin Hstados Unidos hay ferrocarriles de 4
pies, que c¢s la mis comin.

En Estados Unidos hay ferrocarriles de 4
pies 9 pulgadas. .

En fin, desde 4 pies 9 pulgadas hasta 6.

Ilay un ferrocarril abicrto en el ailo 52, de

de 3
de 3
de 4

de 4

| Lake Shore y Michigan Southern, q(ue ficne

de largo 1136 millas y dos trochas distintas
de 4 pies y 815 pulgadas al Oeste de Toledo,
v de 4 pies 9 %4 pulgadas al lste del mismo
Toledo.

Si esto se hace en Estados Unidos, donde los
terrocarriles se enlazan tanto los unos con los
otros, no deben ser tan grandes los inconve-
nientes del transbordo.
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Asi es gue no veo por qué razon hemos de
desechar aqui lo gue vemos gue esta haeidn-
dose alli.

Tengo un date para creer gne el gasto del
transbordo sobre el cual ha inculcado tanto el
sefior senador por Entre Rios, es insignifiennte,

Los datos que a este respecto ha tomado la
Comisién, son los siguientes:

] costo que tiene el Ferrocarril a Tucumin
por transportar sus materiales desde la estacion
del Ferroearril Central Argentino a la estacion
del Ferrocarril a Tucuman, que estd a algunas
enadras de Cérdoba pasando por el puente del
rio Primero, no cuesta cada einco toneladas
sino seis reales bolivianos, o lo que es lo mis-
mo, 15 milésimos de peso boliviang.

Estos gastos son tan pegueiios que 1o deben
fenerse en cuenta.

Cuando las dos vias se unan en una misma
estacién, es claro que- estos gastos disminuirdn
todavia.

Tntonces, pues, no se diga que son tan gra-
ves los inconvenientes del transbordo y que
gste es un mal que debia evitarse a todo costo
para no poner, ¢como se ha dicho, ferrocarriles
como el del Perii, que no sirven para nada,
pues son tan earos que los productos no pue-
den transportarse por ellos.

Sr. Bustamante. — A las obsevrvaciones que
acaba de hacer el sefior senador, Yo gg ard
{inicamente que en Norteamdrien no FRDE
tumbra a transbordar las mercaderias de vaghn
a vagdn; sino que se hacen con los vagones lo
mismo que ha dicho el sefior senador que se
hace con las carretas; cuando se llega a la
anién de dos vias de distintas trochias, so des-
prenden log vagones cargados de sus rucdas ¥y
se coloean, por medio de una especie de plata-
forma, en las ruedas de los otros y siguiendo
su camino inmediatamente despuds. Ademés,
ol sefior Clark que nos ha propuesto esto, nos
ha presentado también un memordndum que
pido que sc lea en la parte que sc refiere a este
punto, puesto que en 61 se encuentran las ra- |
zones que se hacen valer para pedir cl cambio
de la trocha.

—Se leyd como sigue:. B

«La idea de uniformar la via con el ancho 2
los Ferrocarriles Andino y Central Argentino,
tuvo su origen en esta ciudad. La uniformidad
en las vias tiene indudablemente sus ventajas,
puesto que facilitaria la circulacién de trenes
de una a otra linea, suprimiendo los gastos v de-
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en las estaciones de union, gastos que se harian
sentir mas en los articulos de peso o volumen
v de poco valor; pero por otra parte, el mayvor
costo de la via ancha, estimado en los 300 kilo-
metros que separan a Villa AMereedes de San
Juan, en dos y medio millones de pesos fuertes
sobre el costo que importaria la via angosia,
representa un mayor gravamen de garantia por
parte del Estado y mayores fletes que tendrian
que soportar las producciones del interior.

«Sin embargo, si el Honorable Congreso resol
viese uniformar el ancho de la via con el de
los ferrocarriles mencionados, la empresa cs-
taria dispuesta a construirlos Sin mayor auman-
to de earantia gne el que corresponde entre
ol costo de la via de nn metvo ¥ el de uno 5
pies 8 pulgadas, medida inglesa; la construceién
de ferrocarriles ha legado a tal precision ma-
tematica, que s ya bien conocida la diferencia
que existe entre log varios anchos de via en
las mismas localidades, y en el presente easo
pastaria caleular la diferencia que existe en
excavaciones, obras de arte, peso del material
de la via permanente, cambio del tren rodante,
etedtera, vy en la proporeién que resulte se au:
mentaria la swna garantida por kildmetro; esta
operacion serd tanto mas faeil cuanto que para
1a scceién de Villa Mercedes o San Juan, se
tormaron presupuestos para las dos eclases de
via y estos docuinentos, con los planos que los
acompafian, deben existir en la oficina de obras
plblicas.»

dr, Bustamante, — Iis bastante con eso.

8y, Villanueva., — Me voy & permitir leer
algunas datos que he recogido de log ingenie-
ros que cstin ocupados de la construccidén de
esta via

T méximo de earga 1til que pueden condu-
cir las miquinas de mayor poder, entre CGérdo-
ba v Reerco (Ferrocarril de Tuecumén), con
una veloeidad media de 15 kilémetros por hora,
es de 120 toneladas.

Bl (‘entral Argentino arrastra con locomo-
toras de 35 tonecladas de carga Titil.

Por eso le deeia al sefior senador por Tucu-
man (ue neecesitaria la mitad. .

Las locomotoras nuevas del Ferrocarril An- .
dino, de 21 toneladas, (mas livianas que las
de Tucuman, a que se refiere cl dato anterior),
arrastra un peso util de 200 toneladas, con ve-
locidad media de 25 kilometros por hora.

Mister Elows, ingeniero en jefe del Ferroca-
rril Central Argentino, dice que ha caleulado
en un 15 por cicnto mis bajo el gasto de ex-
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plotacién del Central con relacién al Ferroca-
rril a Tueuman.

Apgregardé, solamente, gue seria curiosisimo
ver los vagones del Ferrocarril ('entral, que
tienen 21 pies y pulgadas los méis chicos ¥ 29
pies los mis largos, puestos sabre los vagones
del Ferrocarril de Tucumian que tienen 41/
pies de largo. Ademds, cl ancho del Ferrocarril
de Tucumén es de un metro y el ancho del Ife-
rroearril Central, de un metro y 68 centimetros.

Por consiguiente, no sé eomo se haria el trans-
bordo; serfa necesario hacer jangadas o alguna
ofra cosn semejante para poder transportar
esos vagones de doble tamafio en vagones de
cuntro metros de largo. No me parece posible
esto por mfis buena voluntad que se tenga, ni
erco tampoco que pueda ser barata esa ope-
raeion.

8r. Bustamante. — Seria muy curioso eso;
pero vaya a Lstados Unidos y alli veré el sefior
senador que se hace con la mayor faeilidad.

8r. Villanueva. — Los chicos sobre log gran-
des, si; pero no los grandes sobre los chicos.

gr. Garcia. — Yo no decia solamente, como
me lo atribufa el sefior senador por Tucumén,
que el perjuicio que importa el transbordo se

referin tnicamente al flete, porque no es ese’

el mayor perjucio, sino el ocasionado por el
deterioro de las mercaderias y por la pérdida
de tiempo.

Ton cuanto al sistema que insinud el sefior
senador por Jujuy, adoptado en Istados Uni-
dos, es un sistema adoptado alll en lineas cons-
truidas desde su origen por ese sistema. Entre
nosotros, nos sucede lo mismo; entre nosotros
no se puede adoptar el sistema de trasbordo
de un vagén a otro, porque no hay vagones
suficientes ni se traerin probablemente.en mu-
chos afios a propésito para colocar unos encima
de otros.

Ahora, en cuanto a que haya tantas o cuan-
tas millas o kilémetros de ferrocarriles cons-
trafdos en Estados Unidos, ereo gque puedo afir-
mar este hecho, sin temor de ser contradicho:
que no hay ninguna linea prineipal en Estados
Unidos en Europa que se divida en dos trochas
diferentes.

Los eaminos de trocha angosta que hay alli
son diferentes ramales que se unen a via prin-
cipal y que le sirven de auxiliares para traer
carga de diferentes puntos, o son lineas largas,
como ha dicho el sefior senador, de 400 6 500
millas, para atravesar terrenos montafiosos, en
los cuales no se puede hacer ferrocarriles de
otra manera sino eon un costo inmenso. Pero
nosotros nos encontramos en muy distinta con-
dieién, porque, con excepeién del ferrocarril a
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Chile, no lhay ninguno que tenga e atrave-
sar grandes montafias. Asi es que los ferroca-
rriles que se han hecho en Estados Unidos,
no son aplicables a mnosolros, porque mnos en-
contramos en condiciones muy distintas respee-
to a la posibilidad de hacer los ferroearriles.
Ast es que debemos tomar por base los ferro-
carriles oxistentes v proceder de acuerdo con
ol sistema que wra hemos adoptado.

Sr. Rawson. — No voy a diseutir; voy a
decir pocas palabras para explicar mi voto cn
favor de la trocha angosta, antigua convieeidn
en mi que no puede ser modilicada ni por
los acontecimientos que han sobrevenido ni por
las opiniones que he oido vertir contra aquélla,
que ha sido consagrada ya por una ley.

La trocha angosta es mis barata; lucgo, debe
ser preferida. Bste es el argumento que domina
toda la cuestién.

Tios paises nuevos con industrias rudimen-
tarias, euyos productos son, puede decirse, pri-
mitivos, necesitan medios de comunicacién y
de transporte baratisimos para levantarse y cn-
riquecerse, so pena de permanecer en la estag-
nacién, enclavados en la pobreza, en la incuria
y en la ignorancia.

T.os ferrocarriles de trocha ancha son TUinosos ;
no pucden ser soportados por los productos pe-
sados v de poco precio, que son los Tinicos que
del interior de la Reptblica busean los merea-
dos del litoral o la exportacién para el extran-
jero; no pueden soportar lag altas tavifas, que
tienen que ser siempre altas por el costo excesivo
de esos ferroearriles.

Bl seiior senador por Mendoza recordaba un
ineidente parlamentario que tuvo lugar cuando
se trataba de la concesién del Ferrocarril
Central.

Tintonces se dijo: «hacer el Ferrocarril Cen-
tral de una irocha diferente de la que tienen
los ferrocarriles de Buenos Aires, es como esta-
blecer una muralla china entre Buenos Aires
y las provincias del interior.»

Tstaba yo presente cuando se hizo esa decla-
eién, que quizd influyé mucho en el Animo
del Congreso, y aun del Poder Ejecutivo, para
restablecer la trocha de cinco pies y seis pul-
oadas, que tenian los cuarenta kilémetros {inicos

“que habia construidos en la provineia de Buenos

Aires. Istos cuarenta kildmetros construidos en
Buenos Aires son los que han gobernado la
cuestién econdmica de los ferrocarriles, a tal
punto, que han hechp que la Repablica se grave
hasta ahora, v tal vez para siempre, con el
exceso de costo correspondiente a estos eineo
pies y seis pulgadas; trocha que no existe sino
entre mosotros y en muy pocos paises, y que
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esté desechada en Tistados Unidos, en Francia,
en Inglaterra ¥y en Alemania. Asi es que esta
especie de eadfver de siete pulgadas y me
dia de mas que tienen nuestros ferrocarriles
sobre 1o que debieran tener «i hubiéramos pro-
cedido racionalmente, estd consumicndo unad
gran parte del tesoro v de los esfuerzos de la
Nacion.

Pero eg ui error capital suponer que esta ha
tenido su origen en aquella frase que recordaba
el sefior senador por Mendoza.

Qi en vez de los ouarenta lilometros que
tenfa Buenos Alves, pubiera tenido cuatro mil,
el argumento hubiera valido relativamente;

" pero con los 40 kilémetros, y con falta de cono-
cimientos précticos gobre esta materia va &
regir la economia de los ferrocarriles, en el
sentido que acabo de indiear. Tstados Unidos
tenia sesenta mil millas de ferrocarril cons-
truidas y en ejereieio nasta el afio 71,y & nadie
se le oeurrid todavia counstruir ferrocarriles de
los que se ilaman de trocha angosta — no ya
1a trocha angosta de 4 pies 8 14 pulgadas —
que es angosta comparada con la de siete pies.
Qe trata ahova, de ln trocha verdaderamente
angosta de un metro, o de 3 pies 6 pulgadas 0
de tres pies.

Tl primer movimiento que 8¢ hizo en ferro-
carriles de esta trocha, fué el afio 72, y cunando,
con motivo de este debate, ha venido a mi eo-
nocimiento la considerable oxtensién de ferro-
carriles de osta trocha que se han construido
en log pocos afios corridos hasta este momniento,
he quedado agradab‘lemcnte sorprendido; me
han admirado sus resultados.

, Qué buscan 1os Estados Unidos? Buscan 1o
siguiente: Hace poco tiempo, ocho afios lo me-
nos, que se ha levantado un movimiento activo,
casi febril, Bugeando 1o gue s¢ llama cheap trans-
port, transporte barato.

Estados Unidos, que tienen 75 mil millas
de ferrocarriles; qne tienen 27 mil millas de rios
navegables; que tienen una extension de costas
ocednicas considerable, tambitén ¥y que cuenta asi
con tantas mil millas de costas ¥ rios navegables
en relacion con el comerelo; los Estados Unidos,
tan ricos en medios de locomoeidn, tan ricos
en su industria valiosa, s¢ sienten amenazados
de Tuina, poryuc sus transportes son muy caros.
Qin cmbargo, pqud transporles caros son gstos?

Los ferroearriles sobran alli hasta 1 V% cen-
tavos por toneladas por milla, mientras que los
nuestros cobran eineo.

Ahora bien: este uno ¥ medio centavos DPoOT
tonelada por milla en Estados Unidos, parecc
que es cxcesivamente caro; y 4cémo no ha de
parecer ast, senor presidentc‘!

“do algunos rios. a fin de
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1le aqui los datos que acabo de reeoger de
una memoria preciosd, presentada por una Co-
mision del Senado de la Union, nombrada en el
ano 72, pard investigar esta gran cuestion del
transporte barato. Ksta cra una cuestién de sal-
vacion para aquel pals, a tal punto, que el Se-
nado nombrd una (‘omision de su seno, para
que reunicra todos los datos ¥ antecedentes qué
pudicra encontrat ¥ estudiandolos presentar al
Senado, ¥ por consiguients, al Congreso, un
proyeeto de resolucion de esta cuestion.

Tia Comisién presentd un volumen de mil qui-
nicntas paginas, coneretando su modo de ver
sobre la cuestion, geitalando los males vy sugirien-
Jo los remedios. Fntre otras observaciones la
(‘omisién hacla la siguiente: «Lios Estados Uni-
dos y Rusia, concurrian al mereado de Inglate-
pra con sus cereales». Tstados Unidos preponde-
rabun seguramente del afio 64 al 68, inclusive.

Tl ofceto cs maravilloso ¥ C8 de una enseflan-
z8 quc no puede Jdisimularse. )

§i esta cuestion se pierde, como €8 probable,
guedard, 2 1o menos, este recuerdo: no cs malo,
porgue siempre s tiempo de volver atrés,
cuande se reconocen los errores.

Estados Unidos coneurririan al mercado inglés
con una masa de productys de 3.811.413 tone-
ladas de trigo; mientras que Rusia sélo levaba
1.421.304 toneladas en los afios del 60 al 64,
inelusive.

Llamé la atencién ¢l hecho de que Rusia
1levaba una tereera parte de la masad de cerea-
les con que Estados Unidos concurriria a las
necesidades del mercado inglés.

Pero sucede que, €n este intervalo, Rusia
tiene ¢l buen gentido de fneilitar y mejorar
sus vias de comunicacién, primero ensanchan-
favorecer la navega-
¢ibn, y en seguida ¥y principulmente, constru-
yendo ferrocarriles baratos y de trocha angosta,
siendo la Naeion — diré de paso — que los ha
weneralizado en mayor oxtension. Y el resultado
ha sido el siguiente, declarado por 1a Comision
del Senado de lestados Unidos, como un petigro,
como un motivo de alarma para la Nacion:

Del afio 1863 al 79 inelusive, Cnt jgnal nimero
de afios que.la ¢pocd anterior, Rusia ha llevado
a Inglaterra 3 538.010 toneladas ¥ Estados Uni-
dos 4.493.771 toneladas. Rusia que, euatro afnos
antes, solo conenrria con una tercera parte de
log productos, ha superado a Tistados Unidos;
v jay de nosotros. decia el sefior I,... miembro
informante de la Comision! {AY de nosotros st
oste cstado de cosas continia y las facilidades
para la comunicacion internd v el transporte
barato de los productos del interior no Nos salva
de este conflicto! Licgara dia ¥ bien proxi
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que Rusia domine en los mereados europeos con
sus cereales v Estados Unidos tenga que aban-
donar su industria agrieola en enanto ella exce-
da de las necesidades de su propio consumo.

“ste hecho tan significativo y reeiente, es
producido por las mismas causas, por la misma
cuestion, que estamos discutiendo ahora. Pero
vamos a un caso mas inmediato.

Il que los ferrocarriles angostos son mAis
baratos y que su explotacion es mis barata
b cuestion resuelta y fuera de toda discusion
con la experiencia priectica de los que la han
ensayado.

Tengo conmigo un libro preeioso, que coll-
tiene, entre otros docunientos estimabilisimos,
ol informe de un comité de hombres eminentes
en la eciencia como ingeunicros, que fué nom-
brado en Junio del afio 18 en San Luis, capital
de Missouri, para diseutir la cuestién relativa
a la trocha angosta y responder a una docena
de cuestiones relacionadas con ésta.

Tl comité, en un informe luminoso, lleno de
datos y de citras de estadistica, que dejan
satisfecho el ospiritu hasta donde no puede
serlo mas, hasta la evidencia, resuelve favora-
blemente todas las cuestiones propuestas.

Tntre ellag figuran las que he mencionado;
figura la del transporte barato, la de la como-
didad de Jos viajeros, la de la carga, el peso
muerto y la fuerza de traccidén necesaria; pero,
como soria molesto leer todo esto, que seria,
por otra parte, sumamente ilustrativo, me Nmi-
taré al hecho de las tavifas, que es el objetivo
de todas estas investigaciones.

Nosotros hacemos ferrocarriles para traer
barato los frutos del pais; si no se satisface
este objeto, mejor estamos con las mulag, los
carros y carretas tucumanas. No es para andar

més de prisa, ni para gozar el espectaculo de

las perspeetivas-de la rapidez del movimiento.

El designio scrio, ccondmico, de los ferro-
carriles como de cualquier otro medio que se
lleve a cabo para facilitar la comunicacién, es
traer a fletes baratos los productos rudimen-
tarios, pesados, groseros de nuestra industria.

Hay, pues, este punto prineipal, bien claro,
en osta enestién experimental, derivada de los
diversos ferrocarriles que estos caballeros del
comité han tenido la oportunidad de comparar
aun con aquellos ferrocarriles anchos, pero
mencionarlo. Y

baratisimos, como acabo de
hien: cuando los ferrocarriles baratisimos de

Tstados Unidos conducian la carga a razon
de un centavo y medio por tonelada por milla,
el ferroearril del Denver a Rio Grande, como
el gran Ferrocarril de Toronto, que vienen del
Canadé4 mismo, v no sé qué otros de trocha

angosta de Istados Unidos, conducen a un
centavo; es deelr, a-una tercera parte menos
del costo de tarifa, por milla, que en seiscientas
millas, son treseientos centavos; esto es, tres
pesos fuertes, que se ahorra el productor en
forma e cconomia en el transporte; son tres
pesos fuertes que se aumentan al valor del
producto en el punto de partida, porque eso
nienos tiene que gastar para transportarse al
mereado; son tres pesos fuertes gue significan
un aumento en la renta de los terrenos que
han servido para producir la materia transpor-
tada,

Si wna euadra de terreno en Mendoza o San
Juan, que es capaz de producir una tonelada
de trigo o de harina, pudiendo venderse cestos
frutos alli mismo por tres pesos mis, puesto que
s ahorrarian tres pesos en su condueeidn, es
como si ese terreno fuera una propicdad cuya
renta excediera de tres pesos a la que antes
produefa; es deeir, poniéndolo al interés més
alto que se conoce entre nosotros; por lo menos
cadn cuadra tendria un valor de 80 a 100 pesos
mas de lo que ahora tiene. Kste hecho es, se-
fior, muy luminoso.

Ahora comparemos desapasionadamente, con
las estadisticas, con las obscrvaciones hechas
a la mano, con la opinién de los hombres cien-
tificos y téenicos que han estudiado y se han
responsabilizado sobre cstos hechos; compare-
mos, digo, esta baratura de transporte en el
transhordo y su costo.

Tl transhordo todos los dfas se estd abara-
tando. Tu el Ferrocarril de Toronto se cohra,
més o menos, dos centavos a la cnt rada de
Bstados Unidos por la frontera, ¥ hasta diez
contavos como mMAximo en algunos otros que
estin menecionados en el informe a que me
rotiero. Fse costo del transhordo es para llevar
las mereaneias de un carro a un tren. ‘

Entonees, si en la tarifa para la condueeion
de las mercaderias en los ferrocarriles angostos
se han cconomizado tres pesos fuertes, paué
importa que pagne 10 eentavos, que se deduz-
¢an 10, 15 6 20 centavos, que de ordinario cuesta
el transborde? Vienc a significar bien poca
cosa.

Bl hecho de la economia quedh asegurado, a
pesar del transbordo; el producto se levanta,
se pone en movimiento hacia el mercado de
consumo, por un costo de transporte mucho
menor del que ordinariamente se paga.

Este es el hecho, y fuera de ¢l no conozeo
otra cosa; y la prueba de que no es una simple
teoria es que, siendo esta cuestién de trocha
angosta tan reciente como lo he dicho, ha
hecho ya, como se sabe, ecamino en el mundo.
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1 seitor senador por Tueumian ha eitado
varios ferrocarriles ya establecidos v otros que
extan trabajandose, ¥ Yo, 4 mi vez, citavé los
que recuerdo el este momento.

Tn la India, en Brasil, estin apresuriandose
a construir ferroearriles de trocha angosta. Kl
ferrocarril a Petrépolis ¥ el ramal aue se Hama
de las basuras, que tiene va 100 millas, cs deeir,
como 160 kilémetros de trocha angosta que
girven admirablemente, segiin los informes que
acabo de reeibir de personas lHegadas de alli.

Nuestras deficiencias, cl limite de nuestro
progreso, cstin en la mala disposicién de las
aguas en la Repiibliea Arvgentina.

{Oh! si tuviéramos rios en ¢l interior de esas
pampas; si fuviéramos canales susceptibles de
sar navegables, jqué riqueza se desenvolveria
en el pais! jPor qué? Por la misma razdn, por
esc mismo scereto: porgue los rios y los canales
conducen la mercancia a precios mucho mas
baratos, auncue vayan con més lentitud. HEso
no importa; y a proposito voy a eitar un hecho
que es intercsantisimo sobre esta misma cucs-
tién.

Tin Nueva York hay dos canales sucesivos,
que se eslabonan y que llegan hasta el lago
Trie, que tiene 900 millas de largo, y hay dos
ferrocarrviles que marchan paralelos a la vista
de ostos canales gque llegan también hasta los
bordes del lago y que tienen la misma distancia
aumentada con algunas inflexiones del ecamino.

Y bien, sefior: los canales sirven tan sdlo
durante siete meses ¥y medio, porque en los
cuatro meses y medio restantes, cstan eongela-

dos, mientras que los ferrocarriles andan dia

v noche con toda la potencia del vapor, eon
toda esa rapidez de movimiento, eon ese lujo
de poder que se le reeonocct; ¢in embargo, la
estadistica cnsefia este hecho.

Ton el afio 69, los canales de Nueva York
condujeron un nimero de toneladas de un
millén mayor que toda la capacidad ciibica de
los buques estacionados en todos los puertos
de la Unién. ¥in diez afios, del 60 al 69 inclusive,
log eanales de Nueva York condujeron nucve
mil millones de toneladas por milla, mientras
que los dos ferrocarriles, a pesar de su trabajo

inecesante. durante los doce meses del aiio, sélo”

condujeron sicte mil millones de toneladas por
milla.

L Qué quiere deeir esto? Mientras que los
terrocarriles eondueen la carga en gquinee ho-
ras, los canales emplean muchos dias de traba-
jo y de pena, de dificultades contra la lentitud,
los tropiezos, con los riesgos comerciales con-
siguientes, porque, quizés, no llegue a tiempo
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la earga: v sin embargo la baratura del trans-
porte deeide la cuestion,

La baratura, seiior, da cifras que son ineues-
tionables. que hacen deeir a la Comision del
Senado americano que solo los eanales ¥ los
ferrocurriles baratos pueden salvar la riqueza
v mantener el progreso de aquella gran naeion.

Laa comision que acabo de menecionar, acon-
sej6é el sistema de canales para coneetar, ¢omo
clla deefa, estos canales.

Con ese designio propone que se gasten ciento
veinticinco millones de pesos en ¢l transcurso
de cinco aios; y asegura quce ¢l primer afio
seria tal la baratura de trangporte, que com-
pensaria a la Napeion de una suma mayor (ue
los 125 millones que supone ha gastado en los
cineo afios.

No puedo, pucs, apartarme de mis eonviceio-
nes. Creo que ¢l Qimieo medio de conseguir que,
en el interior sobre todo. se desenvuelva la
riqueza, se levante. la industria, es abaratar las
tavifas de transporte; el finico medio de dar
vitalidad a la industria es ofrecerle facilidad
para conducir sus productos a log puntos donde
han de ser consumidos.

Tn el censo nacional encuentro consignado
este heeho: hay 28.000 ciudadanos nativos de
C'6rdoba que estén esparcidos por toda la Re-
ptblica, v radicados en las diversas provincias,
y sblo hay cineo mil y tantos de tocas las
provineciag que estén cstablecidos en (Cérdoba.

1lay este otro heeho que lo tengo de 1a esta-
Jdistica del movimiento de los ferrocarriles.

1] ntmero de pasajeros que va de Rosario
al interior y el niimero de pasajeros que vienen,
da una proporeién tan alarmante, en el nimero
de los que vienen, sefior presidenté, gque uno
ae enenentra azorado delante (e osa estadistica,
ereyendo (ue se va a despoblar el interior de
la Repiblica. ¢ Por qué es esté desalojo de 1os
vocinos de Cérdoba, que han nacido y que se¢
han eriado alli, que tienen sus familias, sos
amigos, Sus costumbres, que deberian retencr-
los alli, por qué s¢ ven forzados a aslir a bus-
car la vida en otra parte ?

Porque no hay industrias, porque no hay
medios baratos de transportes, porque ¢l ferro-
carril con sus altas tarifas ha servido hasta
ahora muy poco €como medio de desenvolver
las industrias y de aumentar el bienecstar, ra-
zon por la cual el inmigrante no se siente
atraido a las regiones mediterrancas.

Yiste es el cfeeto de los ferrocarriles caros;
este es el cfeeto de nuestros errores anteriores,
en los que no debemos persistir. Pratemos, al
contrario, con todas nuestras fuerzas, de corre-
gir este error, no sea que, cuando tengamos

e g
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5000 millas de ferrocarriles earos, nos parezead
demasiado tarde para volver atras,

He dicho.

Sr. Villanueva. — No voy & contestar al se-
for senador por San Juan, porque mce serid
muy dificil hacerlo; pero me voy i permitir
leer un parrato solamente del informe pasado
por la Comisién de Ingenieros al Poder Kjecu-
tivo, que también trae cifras interesantes que
no podemos desechar.

Dice asi:

«Aun dadas estas condieiones especiales euan-
do se trata de grandes lineas de interdés gene-
ral, en ninguna parte se ha pensado en redueir
Ja trocha, sino qite se ha tenido presente, ante
todo, cl gran prineipio de una uniformidad de
la trocha, principio que 10 debe falsearse nun-
ca, por ningun concepto, mientras la practica
de muchos afios mis de los transcurridos, no
nos demuestre la conveniencia de abandonario.

«Hoy, por el cont -ario, se hacen sacrificios
para poner grandes lincas del mismo ancho que
las demas en Inglaterra ¥ Fstados Unidos,
dando asi la importancia debida al principio
antes consignado, sin tener en cuenta para
nada el del ancho de la trocha propiamente
dicha.

«lista importancia tienc su razén de ser.
Toxiste la tendeneia natural a hacer los trans-
portes y viajes todo lo rapidos ¥ ec6émodos que
sea posible, ¥ esto solo se consigue evitando
los transbordos y haciendo ¢l movimicento de
trenes sin solucidn de continuidad en cuanto
posible sea.

«No entrard esta Comisién a hablar deteni-
damente de la operacién del transbordo desde
el punto de vista de los gastos que Cste oca-
ciona, porque, ademds de haberse debatido con
oxeeso, cree (que no es ol lado mis importante
que ticne. Dueno ser, sin embargo, consignar
un dato importante. En I aneia se caleula que
la ceomomia que se produce por la supresion
de transbordos en el solo articulo de car-
bén de piedra proeedente de Prusia y Bélgica,
asciende anualmente a mis de 4.000.000 de
francos. Pero las pérdidas de tiempo que s¢
oeasionan y las averias y molestias que se pro-
ducen han lHegado a ser en Turopa objeto de
In mas profunda ateneién por parte de las em-
presas, que han buseado ¢l medio de resolver
¢l problema por completo, dando asi al comer-
cio el mayor nimero de comodidades posibles
y que redundan en su propio interés.

«Esto explica los contratos de intercambio
de vagones, (ue hacen entre si las compaifiias

van reproduciendo de
fre-

veeinas, contratos que
unas en otras en forma tal, que es muy
cnente ver llegar al extremo de una linea de
con vagones de cuatro,
de Tas cuales s0lo una

trenes de mercaneias
cineo o nils Cnpresas,
cmpalma con la que los reeibe.

«Iisto significa ganancia en tiempo v dinero:
simplificacion del servieio, disminueiéon de pro-
pabilidades de extravios v ventajas marcadas
para ¢l comercio, que no neeesita tener un re-
presentante o comisionista en eada uno de los
puntos de empalme de lineas por donde han
de pasar los articulos que expida o reciba.»

96lo en carbon de piedra se ofrece en Fran-
eia esta gran cconomia que produce el trans-
bordo. En seguida se dice que esta diferencia
v a permitir tracr nuestros productos del in-
terior y llevar las mercaderias que alli se nece-
sitan, beneficiadas con la diferencia de costo
de la via angosta. liste sistema que ha sido
detfendido por la palabra facil del doctor Raw-
won sélo da una diferencia de 2.600 pesos en
kilémetro; pero no se ha tenido en cuenta que
el Ferrocarril a Tuecumén tiene sus rieles de
41 libras, caleulados para soportar locomoto-
ras livianas, que tiene cnatro y tendrian que
abandonarse, porque no tienen la fuerza de
traceidn necesaria para arrastrar carga de con-
sideracién y tampoco podrian rieles de 41 libras
soportar el enorme pPeso de 87 toncladas que
tiemen las locomotoras nuevas parda llevar la
mitad de la carga que pucden conducir los
terrocarriles Central y Andino, de vias livia-
nas, que tienen, sin embargo, 46 libras en yar-
da, que siempre es mas resistente que la del
ferrocarril a Tucumén.

Tencemos, entonees, que la baratura no exis-
te porque cse ferrocarril, cuyos rieles son de
41 libras, va a tener que renovarse neeesaria-
mente desde que tengan que ecambinrse 108
ricles por otros mis pcsndos y esto va a absor-
per toda la ceonomia que se podria obtener por
la diferencia de costo.

- No veo, pues, una ventaja para el pals; erco
gue va a costar Jo mismo que el ferrocarril que
hemos dado por ltamar de trocha ancha.

Yo insigto siempre en asegurar la paz en los
pueblos del interior, ya (ue no pucden traer
su trigo y demis proluctos porque no pueden
competir con los pueblos del litoral, que tienen
brazos ¥ miquinas para ponerlos en condicto-
nes industriales, porque nosotros no vamos a
competir con Tstados Unidos, que también vie-
nen con sus productos a ofrecerlos por preeios

baratisimos, ya que nd hemos de hacer ecom-
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petencia por la diferencia que resulte de 2.600
pesos en kilometro que obtendriamos haciendo
un ferrocarril en malas condiciones, como seria
¢l de trocha angosta.

Sr. Cortés. — Llido la palabra.

Sr. Presidente. — Invitaria a la Cdmara a
pasar a cuarto intermedio.

8r. Rawson., — lis muy tarde.

Sr. Presidente. — Bien; tiene la palabra ¢l
senior senador por Cordoba.

Sr. Cortés, — Voy a ser breve para indicar
las razones que, & mi juicio, deben tenersc €n
cuenta.

Nosotros, al votar esta ley, debemos propo-
nernos, sin duda, Facilitar la realizacién del
ferrocarril a las provineias de Cuyo, ¥ cred
que, siovotiramos 1a trocha angosta, ln difi-
cultariamos mueho; creo, ademds, que este s¢-
ria un grandisimo inconveniente para que 1a
empresa pudiera realizarse cn Londres. En Ku-
ropa, ¥y especialmente en Londres, se da muehi-
sima importancia a la anitormidad de la via;
y como quienes podrian acceptar lag acciones ¥
fomentar esta empresd, serfan los mismos ac-
cionistas del TWerrocarril Central ¥ ¢stos no han
de admitir que se cambie la trocha, si se esta-
bleee la angosta, esto ya importaria poner un
inconveniente insuperable para su realizacion.

No haee mueho tiempo que el Congreso san-
cioné una garantia para una linea que debia
partir de la primers estacion del Terroearril
del Norte hasta la provincia de Cordoba; sé de
clerto que esa empresa No ha podido realizar-
ge en Londres por causa de haberse cambiado
1a trocha: estin prontos los capitalistas a apo-
yarla, pero siempre que se dé la trocha ancha,
Jde manera que cl Terrocarril Central pueda
entrar hasta las caleras. Creo, pues, que: en el
caso presente va a ser un gravisimo inconve-
niente el cambio de trocha, que no ha de ser
aceptado en Londres, y me he persuadido de
que éste es el prineipal motivo por que el sefior
Clark ha pedido la uniformidad de la trocha,
sabiendo que 1o establecerlo asi seria un gran
obstaculo.

Tl sefior senador por Tueuméan, tratando de
fundar el dictamen sobre la trocha angosta,
mencionaba un dato, tomado de «El Fconomis-
ta» francés. s cierto, aunque creo que lo ha
apreciado mal.

Dijo el sefioy senador que ¢l ailo pasado s¢
han construido en Norte ‘América 3.200 millas
de ferrocarril y de éstas 600 de trocha angos-
ta. Entiendo que ha de haber querido dedueir
de ahi que la troeha angosta debia prevalecer;
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pero es al contrario: es la trocha ancha, quc
es la que esta en mayor nimero hasta ahora.
Yo digo: entonees, {por qué prevalece en Nor-
te Amériea la trocha ancha? Iombres tan caleu-
ladores, jpor qué se resuelven a gastar més, si
es que gastando menos pueden tener los mis-
mos 0 mayores provechos? Es elaro que hay
en esto equivocacion. Puede ser que el ferro-
carril de trocha angosta cueste menos; perc los
gastos de explotaciéon son mayvores, ya poT el
anmento de vagones, de viajes, asi como pOT
el consumo de carbomn. Si no fuera asi seria
inexplicable yue en Norte América siga pre-
valeciendo la trocha ancha, como se comprueba
por ¢l mismo dato que acaba de citar el sefior
senador.

Tintonees, pues, imitemos nosotros el ejemplo
de log norteamericanos, que son hombres de es-
tudio, que tienen cuficiente practica en estas co-
sas, y puesto que ellos prefieren la trocha
ancha, hagamos nosotros lo mismo y con mis
razbn, seflor presidente, cuando la linea de que
iratamos e§ continuacién de otra via ancha,
con la que s¢ conseguiria la uniformidad que,
como se ha demostrado perfectamente, tiene
mis ventaja que la angosta, por los inconve-
nientes que se han seiialado.

8r. Presidente. — Si no hay quien haga uso
de la palabra, se votard.

—8o vot6 y resultd afirmativa.

Sr. Presidente. — La primera proposicién a
votar es si se ha de hacer este ferrocarril de
trocha angosta, puesto que la Comisién sostie-
ne esta trocha. .

En el caso de que la Cémara no aceptase la

trocha angosta, entrard la ofra proposicidn.

Se va a votar.

gr. Frias (U.). — No es la cuestién si la
trocha ha de ser angosta, puesto que estd con-
tratada; la cuestion es si se hace la trocha
ancha o no.

gr. Presidente. — YO queria hacer la vota-
¢i6n ajustindome a la forma en que dictaminé
la Comisién. Se votard, entonces, §i la linea
que debe construir por su contrato el sefior
Clark debe ser de trocha ancha o mo.

—Votado, resulté afirmativa de 11 votos
contra 9. :

8r. Garcia, — ; Negativa?
Qr. Pregidente. — ; Quiere el sefior senador
que se rectifique?

—Tuesto nuevamente & votacion, resultd

afirmativa de 11 votos.
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Sr. Presidente. — I3s afirmativa; hay veinte
sefores senadores v once han votado perque
debe hacerse de trocha ancha,

Sr. Villanueva. — Intonces, debe entrar a
diseusion ol artieulo que propuse en substitu-
cion del gue presenté la Comision.

Sr. Presidente. — 1lay una modificacion in-
troducida al articulo 30 propuesto por la Co-
mision, que no ha sido votada. Ila sido votada
In mocion del sefior senador por Buenos Aires,
respecto de la trocha; y parece que debe ser
votado ol articulo yue propone la Comision.

Sr. Villanueva. — Se ha resueito la cuestion
que cstaba envuelta en este articulo. L.a mayo-
ria de la Camara ha dicho que la trocha debe
sor de 1 metro 68 centimetros, y la modificacion
que he propussto viene a deeir eso.

dr. Presidente. — Si no sc¢ refiere a ¢so, en-
tonees si.

—Se leyd.

«Articulo 20, — Que el ancho de la via, en
la linea de Bucnos Aires a San Juan, sea de 1
metro 68 centimetros; esto es, igual al Ferro-
carril Central Argentino y al Nacional Andino,
de que esta linea vendrd a ser prolongacidn.»

8r. Presidente. — Yo hago notar que ese
articulo no substituye al de la Comisidn,

8r. Villanueva. — Il Senado acaba de votar
que ha de ser de via ancha.

Sr. Presidente. — En la parte que se refiere
a la trocha, el articulo de la Comision tendria
gque variarse. Pero hago notar que es completa-
dis-

mente distinto del articulo que esti en
cusion.
8r. Colodrero. — A consceneneia de la vo-

tacién que ha tenido lugar, de la cual ha re-
sultado la adopeion de lu trocha ancha, va a
sufrir una notable modificacién la redaceién del
proyecto de la Comision, redaceién que no es
faeil haecerla de una manera conveniente en esce
momento. Creo, por consiguicente, que seria opor-
tuno suspender la discusion de este asunto hasta
la proxima sesion.

—Apoyado.

Sr. Presidente. — Iistando apoyada la mo-
cibn del sefior senador por Corrientes, esti en
discusion.

Si algtn seiior senador no hace uso de la pa-
labra, se va a -votar sl se suspende la discu-
sién del proyecto hasta la proxima sesidmn.

8r. Colodrero. — Tambidén hago mocidn para
que se levante la sesifn.

Sr. Presidente. — ;Es apoyada esta moeién?

—Apoyada.

—Votado si se levantaba la sesién, resultd
afirmativa, levantindose a las diez y media

de la moche.



