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SESIONES ORDINARIAS
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ORDEN DEL DIA N° 846

COMISIONES DE TRANSPORTES Y DE
OBRAS PUBLICAS

Impreso el dia 8 de septiembre de 2000

Téimino del aiticulo 113: 19 de septiembre de 2000

SUMARIO. Ruta nacional 34 en la provincia de Sal-
ta. Realizacién de los estudios de desague, sefia-
lizaciones horzontales y estudios de cuenca en
diferentes trtamos de la misma y cuestiones co-
nexas.

1. — Chaya y otres. (197-D.-2000.)
2. — Chaya y otros, (785-D -2000 )
3. — Chaya vy otros. (787-D.-2000.)
4. — Chaya y otros. (788-D.-2000.)
5 — Chaya y otros. (789-D.-2000 )
6. — Chaya y otros. (790-D.-2000 )
7.— Chaya y otros. (830-D.-2000.)
8. — Chaya y otros. (832-D.-2000.)

Dictamen de las comisiones

Honorable Cdmara:

Las comisiones de Tiansportes y de Obras Pabli-
cas han considerado los proyectos de 1esolucion
de la sefiora diputada Chaya y otros sefiores dipu-
tados, por los que se solicita al Poder Ejecutivo dis-
ponga las medidas necesarias para realizar trabajos
de desagues, sefializaciones horizontales y estudios
de cuenca paia dar solucién a las inundaciones de
aguas y otros elementos provementes de las serranias
y planicies aledafias, a diversas rutas nacionales de
la provincia de Salta, e incluir en el presupuesto
nacional 2001, las paitidas pertinentes paia la reali-
zacién de diversas obras en rutas y puentes de la
mencionada piovincia; y, por las 1azones expuestas
en el informe que se acompafia y las que dama I
miembro informante, aconsejan la aprobacién del
signiente
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Proyecto de declaracién

La Cdmara de Diputados de la Nacién
DECLARA"*

Que veria con agrado que el Poder Ejecutivo, a
tavés de los orgamsmos correspondientes, proceda
a 1ealizar en la provmcia de Salta los estudios de
desague, sefiahzaciones horizontales y estudios de
cuenca en la ruta nacional 34 en los tramos: puente
cobre el rio Bermejo (La Quena-Embarcacién); Em-
barcacién-Coinejo; Agnaray-Salvador Mazza; estacién
de peaje, corredor 12, empalme con la ruta na-
cional 16; ruta nacional 9, en el tramo Rosario
de la Fiontera; limite con la provincia de Tucuman;
ruta nacional 68, en el tramo Cerrillos, Alemama, e
mcluir en el presupuesto nacional 2001, las partidas
presupuestarias necesailas para la realizacién de las
siguientes obras, en la mencionada provincia:

—Construccién de un distribuidor en el cruce
de las rutas nacionales 34 y 50, provincial 5, acceso
a la locahdad de Pichanal y vias del ex ferrocaril
General Belgrano.

—Realizacién en la ruta nacional 9 sobre el iio
Vaqueros, de los encauzamientos aguas aniba del
puente; arreglo estructural definitivo de los estiibos
extremos sur (del lado de la ciudad de Salta) y
estribo noite (del lado de la locahidad de Vaqueros)
e internos socavados; arreglo y adecuacién de las
defensas de piedia embolsadas a ambas margenes
aguas arrtba y abajo del puente; ejecuciéon de nuevas
defensas con orientaciones tutoras para la corriente
de agua en época de lluvias.

—~Construccién y habilitacién de los canales regu-
ladores de la cuenca de Galarza en la ruta nacional
34, kilémetro 1.417 (Quebrada de Galarza) del
departamento de San Martin.

—ZEjecucién de los trabajos de constiuccién de la
obra en la ruta nacional 86, tramo empalme ruta na-
cional 34, Misién La Paz, con una longitud de 161
kilémetros,

—Realizaci6n de los estudios técnicos y posterior
cjecucion de un distribuidor en los cruces de las
1wuta nacional 51 (progresiva kilémetro 19.600) vy
piovincial 24, en el tramo Rotonda de Limache
(Salta, capital), Campo Quijano.

—Construccién de un distribuidor en la ciudad
de Metan, sobre la ruta nacional 34, departamento
de Metan,

—Construccidn de un distribuidor en el cruce de
la ruta nacional 34 y las provinciales 10 y 11, en
la ciudad de General Guemes.

Sala de las comusiones, 30 de agosto de 2000.

Alejandro M. Nieva — José A Recio.
~— Jorge T. Pérez. — Hugo D. Toledo.
— Alicia A. Castro. — Blanca A. Saa-

de. — Gustavo E. Gutiérrez. — Marta
Y. Palou., — Benjamin R. Nieto Bri-
zuela. — Ricardo N. Vago. — Antonio

A. Lorenzo. — Martha C. Alarcig, —

¢
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César A. Albrisi. — Marcela A. Bor-
denave. — Graciela Camafio. — Ho-
racio R. Colombi. — Marta T. Colom-
bo. — Mario Das Neves. — Rubén
H. Giustiniani, — Marta E. Herzovich.
— José L. Lanza. — Ddmaso Larra.
buru. — Miguel R. Mukdise. — Nor-
berto R. Nicotra, — Lorenzo A. Pepe.
— Delia N. Pinchetti de Sierra Mora-
les. — Ricardo C. Quintela. — Olijela
del Valle Rivas — Rafael E. Romd.
— Delki A. Scarpin,

INFORME

Honorable Cdmara:

Las comisiones de Transportes y de Obras Pd-
blicas, al considerar los proyectos de resolucién de
la sefiora diputada Chaya y otros sefiores diputados,
creen necesario abundar en mis detalles que los
expuestos en los fundamentos que lo acompafian,
por lo que los hacen suyos y asi lo expresan.

Alejandro M. Nieva.

FUNDAMENTOS
1

Sefior presidente.

Necesidad de llevar a cabo trabajos de desagiies,
seflahizaciones houzontales y estudios de cuenca, para
dar seguridad al transito por las rutas nacionales.

1. La red vial nacional en el norte argentino

La reforma al Cédigo Penal, modifica las penas para
aquellos que causen mueites en accidentes de transtto,
con lo cual se espera 1educn conductas 1iesgosas e
wrresponsables. Dentro de este contexto, debemos de-
cir que no es facil transitar en ciertos caminos del
pais, por la wuresponsabihdad de quenes conducen
y por los que deben darnos segundad en la arcu-
lacién.

Es de 'mpetiosa necesidad el estudio imntegral de
amplias planaltimetrias y de la defoestacién aconte-
cidas. También es necesario reforestar todas las cuen-
cas, para evitar que la erosién, que ya ha desertizado
amplias zonas de esta regién, continde con su devas-
tador avance, ataques sedimentarios y aludes, a los
caminos en cuestién,

Dentro de estas cuesttonadas zonas y de la dudosa
estabilidad de las mmsmas, estan los caminos como
irrazonables 1eceptoies de fuertes corrientes de agua,
de aludes de barro y piedras, provenientes de serra-
nias, o planicies, ubicadas lateralmente, con claros
y elocuentes antecedentes en la estacibn lHuviosa
propia del norte argentino,

Noimalmente los caminos quedan totalmente cu-
biettes por agua y lodo, la consecuencia légica de la
real imposibilidad de transitar sobie todo en la
noche, pues son cubiertas las sefializaciones horizon-
tales, que evidentemente, ante la pelicula de agua y
barro que cubien el pavimento son msuficientes.
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Eventunalmente y en los tltimos tiempos con la-
mentable frecuencia, los aludes de lodo y piedra
son de tal magnitud, que provocan cortes prolon-
gados en las rutas por la destruccién de la obra
vial, con 2! consabido y elevado costo econdmico,
irnsorio st se compara con el de la pérdida de vidas
humanas que es irreparable y de imposible 1esarci-
miento.

La solucién primaria, que es de esperar, parta
desde los responsables del gobierno que debe instru-
mentar las politicas nacionales en materia vial no es
costosa y estd dada por el simple hecho de adecuar
las pendientes de los cauces naturales que legan
torrencialmente a las rutas nacionales, arrastrando
sedimentos y piedras, mediante el sistema de “mu-
rete de contencién” que reduzcan pendientes y la
energia cinética propia de la corriente, por el sen-
cillo sistema de saltos proyectados Evidentemente,
las “cunetas de guardia” —que en una segunda etapa
deberdn revestise— y sistemas de alcantarillados se
adecuaran al correcto desagote de las aguas en dias
de lluvia.

La solucién de fondo, definitvamente, es un rele-
vamiento y control forestal exhaustivo de toda la
cuenca, pues gian parte de este problema, tiene
como causa primera a las fuertes erosiones aconte-
cidas en muchos afios, en las diferentes zonas. Luego,
o contemporaneamente, la conservacién bésica del
camino.

2. El corredor 12 y la concesién por peaje

Veamos, con datos 1ecogidos en el cuadro I, un
efemplo reciente de lo que son las actuales tarifas
por peaje en nuestro pafs, a paitir de un viaje en
automévil desde la ciudad de Salta a la Capital
Federal. Para ello se debe recorrer —utilizando las
rutas nacionales 34 y 9— aproximadamente 1.530
kilémetros.

CUADRQ 1 corredor 12 - Dia (lunes) 3-1-00 y (sibado) 8-1-00

wo  Gastosdoviesytugares Dia e CppbusHble(eol) Fesle
1 Concanor S.A. .......... oo nasone 3-1-00 0.06 2,70
2 Rosario de la Frountera (Salta) .... 1-1-00 11,23 5,00

3 Concanor S.A. .......ciiieniinns 3-1-00 7.52 2,70
4 La Banda (Santiago del Estero) .. 3-1-00 20,69 9,29

5 Concanor S.A. .........ccovvnnn. 3-1-00 9.09 2,50
6 Convinorte S. A, .. . .. ... ..., 3-1-00 10.47 3,80
7 Ceres (Santa Fe) ............... 3-1-00 26,14 12,00

8 Convinorte S,A, ......... ..l 3-1-00 13.50 3,80
9 Convinorte S. A, .... ... iiiin... 3-1-00 15.57 3,80
10 San Genaro (Santa Fe) .. ....... 3-1-00 23,47 11,50

11 Servicios Viales S.A. . .......... 3-1-00 18.02 3,30
12 Servicios Viales S.A. ............ 3-1-00 19.32 3,30
13 Autopista del Sol S.A. .. ...... . 3-1-00 2007 1,50
14 Las Heras (Capital Federal) ...... 6-1-00 34,07 17,00
15 Concanor S. A, ..... ... 8-1-00 81.54
16 Concanor S. A, .........civuiinnn 8-1-00 21.17

17 Resumen de insumos y gastos ..... 115,60 54,79 27,40
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2.1. Antecendentes de este ejemplo

— Distancia Salta-Buenos Aires: 1530 km.

~— Rendimiento del vehiculo:
1.530/115,60 = 13,23 (km/1).

— Gasto de combustibles por km:
54,79/1.530 = 0,036 ($/km).

— Gasto por peaje por km:
27,40/1.530 = 0,018 ($/km).

— Gasto por peaje cada 100km: § 1,80.

— Porcentaje peaje-combustible: 50 %.

2.2. Inconvenientes del tramo por la luvia

— Dia sibado 8-1-2000.

~— Tramo: cruce entre las iutas nacional 34 y
provincial 5, progresiva 1.540 de la ruta na-
cional 9 (a 5km de la cabina de peaje en Ca-
beza de Buey).

— Distancia aproximada del referido tramo: 40 km.
— Tiempo demorado en recorrido: 1h 10,
— Promedio para el tramo: 34 km/h.

— Motivo de tan bajo promedio en el tramo: en
el mismo, durante la lluvia acontecida entre las 20.30
y 22.30, practicamente no podia circularse, pues el
desague pluvial de la zona de caminos era la propia
ruta y las sefializaciones ante una lluvia sumilar, son
totalmente deficientes o nulas.

— Los ntimeros de orden 1 y 3 (viaje de ida) y
15 y 16 (viaje de vuelta) dan los tiempos de un
reconiido normal y las demoras, por las ineficiencias
del cammo.

La evidencia es que se debe imponer un control
estatal riguroso a las empresas concesionarias del
peaje y a los organismos responsables de las 1utas
argentinas, logrando una mayor participacién de los
usuarios en las decisiones sobre los seivicios putblicos.
Al respecto, hay antecedentes judiciales a partir de
los cuales se ordené mcorporar a la decisién a re-
presentantes de los consumdores, conforme a los
articulos 42 y 43 de la Constitucién Nacional,

En este corredor 12, que ya fuera objeto por otros
proyectos de mm autoria y avalados por nuestra Ca-
mala, no se 1ealizaron los impiescindibles trabajos
de seguridad, 1ompiendo el equilibrio que debe
existi entie el beneficio que recibe el usuario por
la utilizacién de una oha wial, constrmda por peaje
y tarfa, La concesionaria cobré antes de hacer las
mejoras y quien debe controlar el cumplmiento por
parte de los concesionarios, no solamente ha dejado
de lado tan mmportante funcién, smo también la
tradicional politica nactonal de hacer, con los im-
puestos especificos vigentes, los caminos necesarios
u optimizar los existentes, para obtener las produc
ciones regionales, que necesitan de fletes baiatos
para llega1 a los centros de consumo y exportacidn.

Segiin la legislacién que reglamenta las concesio-
nes de los caminos, €l beneficio econémico que de-
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bemos recibir los usuarios, debe ser equivalente o
mayor que el precio que paga para usarla, puesio
que el servicio debe significar una mversion y no
un melo gasto. Queda entonces el interrogante, de
cual debié ser el pago para recorrer el corredox 12
-—entie los cruces de Guemes y empalme con la
1uta nacional 16— en la ruta nacional 34, el sa-
bado 8 de enero pasado entre las 20.30 y 22 horas,

Con referencia a otros tramos, como los del puente
sobre €l rio BetmeJo (La Quena)-Embaicacién, Em-
barcaci6n-Cornejo, Aguaray-Salvador Mazza y el re-
ferido, de la estacién de peaje corredor 12-empalme
con la ruta nacional 16 (todos ellos en la ruta ma-
cional 34), el tramo Rosario de la Fiontera-limite
con Tucuman (ruta nacional 9) y el que va de
Cerullos a Alemania en la ruta nacwonal 68, son
1esponcabiiidad de la Diteccién Nacional de Viali-
dad, la cual —adoptando la postwma excesivamente
fundamentalista del mercado— no contiola el cum-
phmiento de las obligaciones de los concesionarios,
peio tampoco lleva a cabo la fundamental premmsa
de dar la segmmidad que nuestras rutas necesitan
Prueba lo dicho reiterados proyectos presentados por
mu parte aprobados po1 esta Honorable Camara, y
tramitados por el procedimiento establecido por la
Jefatura de Gabinete-Secretaria de Relaciones Insti-
tucionales, consignan por parte de Vialidad de la
Nacién una 1espuesta ‘“‘negativa” y nunca una solu-
aén seria y responsable.

Dada la mmportancia del presente, solicito a los
sefiores legisladores la adhesién y como constancia
de lo manifestado se acompafia el sigutente anexo.

ANEXO

No - Ztg: e oo hugares, Dia Hors, No = PrORAntes  ract

1 Concanor S.A. ............n. 3-1-00 6.06 0315-00480413

2 Rosario de la Frontera (Salta) .. 1-1-00 0002-00026514
3 Concanor S.A. ............... 3-1-00 7.52  0310-00455680

4 La Banda (Santiego del Estero) 3-1-00 0001-00008148
5 Concanor S.A. .............. 3-1-00 9.09  0308-40094507

6 Convinorte S.A. ............. 3-1-00 1047 0316-00251019

7 Ceres (Santa Fe) ............ 3-1-00 0001-00004220
8 Convinorte S.A. ............. 3-1-00 13.50  0309-00462833

9 Convinorte S.A. ............. 3-1-00 1557 0306-00404026

10 San Genaro (Santa Fe) ....... 3-1-00 0005-00012447
11 Servicios Viales S. A. .......... 3-1-00 18.02 0201-00093160

12 Servicios Viales S. A, .......... 3-1-00 19.32 0212-00097174
13 Autopista del Sol S. A, .... . 31-00 20.07 0034-07303791

14 Las Heras (Capital Federal) .. 6-1-00 0005-00005554
15 Concanor S. A, .............. 8-1-00 18.54 0311-00464540

16 Concanor S.A. ............. 8-1-00 21.17 0313-00570734

Maria L. Chaya., — Martha C. Alarcia.
— Martha E. Meza. — Olijela del
Valle Rivas. — Juan M. Urtubey.
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Sefior presidente:

En el mes de septiembre de 1998, la Honorable
Camara de Diputados de la Nacién y luego de los
intormes de las comisiones de Tiansporte y Obias
Pablicas, apiobé bajo el ntimero 3.099-D.-1998, un
proyecto de declaracién de mi autoria, en el que se
solicitaba al Poder Ejecutivo, a través de su orga-
nismo competente, la Diieccién Nacional de Viali-
dad, dispusieta la constiuccién de un distribuido
en el cruce de las rutas nacionales 34 y 50, pro-
vincial 5, acceso a la localidad de Pichanal y vias
del ex Fenocail General Belgrano, en la provincia
de Salta

El 1eferido distrbuidor, de imprescindible y ur-
gente necesidad desde hace mucho tiempo y con
la impostergable necesidad actual, fue 1equerido me-
diante el sustento de importantes y valederas razo-
nes, las que consideramos de fundamental importan-
cia 1eiterar En aquel entonces se decia algo que
hoy tiene atin mas vigencia y entre otras cosas, se
argumentaban las siguientes razones:

Técnicas

En este momento toda la zona —la del camino
y la aledafia— del actual cruce, se ha convertido
por sus caracteristicas en un lugar de transito peli-
groso. Las estadisticas de smiestralidad estdn muy
por encima de los valoies promedios, que por si
solos ya son bastante altos.

La importancia de un transito seguio y 14pido
se contrapone con el actual cruce, mixime si se
tiene en cuenta la secuencia vehicular. Una reciente
estadistica de la Direccién Nacional de Vialidad
da guarismos pieccupantes —que exceden al actual
disefio del ctuce— y cuya resultante no puede ser
otia que la 1eahzacibn de la obra. Veamos a los
mismos; rutas nacionales 34 y 50, provincal 5, ac-
ceso a Pichanal y Ferrocarril Geneial Belgiano:
6.400 vehiculos/dia.

Asimismo, el cruce de que se trata, teniendo en
cuenta la caracteristica de troncal para la resolu-
cién nacional 34, es un nudo importantisimo para
el transito del Mercosur, sus socios y naciones que
paiticipan del mismo* Bolivia y Chile. Mediante
este camino, el norte argentino pietende integrar,
con las rutas nacionales 81 y 86, el NEA, NOA y
salir a los puertos de la hidrovia Parana-Paraguay.

Econdmicas

Sobie la base del analisis que acompafia a estos
fundamentos y que se refieren a explotaciones pri-
marias e mmportantes —minerales, agiopecuarias, fo-
restales y comerciales— eventuales paralizaciones
significan para la produccién de la zona un que-
hranto diario de $ 800.000, correspondiendo de este
valor un 75 por ciento a la produccién hidrocar-
buifera y el 25 por ciento a las restantes.
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Sociales

Agudizan a este problema, eminentemente técnico,
otros referidos a ocupaciones ilegales, a las acciones
de los hombres y sus insociables comportamientos
que de ellas provienen y que adoptaron la tenden-
cia de constituir a la zona en un lugar propicio para
actividades contravencionales y delictivas giaves.

La Direccién Nacional de Vialidad a través de
sus representantes, ha formulado los reclamos perti-
nentes a las autoridades de cada una de las juris-
dicciones, dada la ocupacién del camino, banquinas
y zonas de camino de su propiedad, por taxis y
remises, vendedores ambulantes de mercaderias fui-
tivas, lugares de comida no habilitados, comercios
de todo tipo e informales, transitos incontiolados y
promiscuidad generalizada.

La extensa frontera con la Republica de Bolivia
y sus consecuencias, hacen que la vigencia del re-
clamo siga teniendo innegable actualidad El distii-
buidor hard de la zona, un lugar de paso rapido y
seguro, de contioles de trafico y econdémicos efec-
tivos e integrard a todos los sectores en el mismo,
erradicando definitivamente algin tipo de conducta
negativa.

Por lo expuesto y dada la ymportancia que reviste
la construccién del referido distribuidor, sohcito a
los sefiores legisladores la aprobacién del presente
proyecto de resolucién.

Maria L. Chaya. — Zulema B. Daher.
— Guillermo R. Jenefes. — Marcelo
E. Lépez Arias. — Carlos D. Snopek.
— Sadl E. Ubaldini. — Juan M. Usr-
tubey.

Sefior presidente:

En el mes de octubre de 1998, la Honorable Ca-
mara de Diputados de la Nacién y luego de los
mformes de las comisiones de Transportes, de Obras
Phblicas y de Intereses Maritimos, Fluviales, Pesque-
ros y Portuarios, aprobé bajo el nimero 3.662-D -
1998, un proyecto de declaracién de mu autoria, en
el que se solicita al Poder Ejecutivo que, por medio
del organismo que correspondiere, arbitraia los me-
dios necesarios a los efectos de realizar en el puente
sobre rio Vaqueros, ruta nacional 9, las siguientes
obras:

— Encauzamientos aguas arriba del puente.

— Arreglo estructural definitivo de los estribos ex-
tremos sur (del lado de la ciudad de Salta) y es-
tubo norte (del lado de la locahdad de Vaqueios)
e inteinos socavados.

— Arreglo y adecuacién de las defensas de piedras
embolsadas a ambas maigenes aguas arriba y abajo
del puente,

— Ejecucién de nuevas defensas con orientac’ones
tutoras pa1a la cortiente de agua en época de lluvias.
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Contemporaneamente a la presentacién del referido
proyecto, la provmcia de Salta, en una actitud pre-
ventiva e umportante, habia conchudo tiabajos de
conservacion de la estructuwia del puente, arenandola
y pintando todas sus pattes. También construyd
defensas para salvaguardar ambas margenes del mis-
mo, pues hace cuatro (4) afios hubo serios riesgos
de que se descalzaran sus fundaciones.

Estos trabajos, necesarios pero no suficientes, de-
ben ser ampliados convenientemente, ya que, como
advertiamos en aquella oportumdad en los funda-
mentos del proyecto, los estribos sur y norte del
puente tienen fisuras que determman claiamente
algin tipo de asentamiento en la fundacién. Las
calzadas en las mismas zonas —de carpeta asfaltica—
también acusan estas fisuras. Si se tiene en cuenta
que a 400 metros aguas ariba del puente hay una
especie de 1slote en el cauce del rio, es evidente
que él derivara las aguas que luego acometeran a los
cuestionados pilaies de fundacién extremos

Lo que puede parecer lejano e msustancial para
la reparticion responsable de nuesha red wial, es
la vida diaria de los pueblos del mteror argentno.
S1 la estiuctura del puente colapsa o se mutiliza, las
soluciones 1 este inconveniente han de ser gravosas
y de un alto costo social y pecuniario que, al igual
que siempre, deberdn encararse sin dilacién desde
el gobierno provincial Cuando las reparticiones res-
ponsables de la obra pablica nacional, comprendan
que la transitoriedad es mas costosa que la ejecucién
acorde y defimtva de la misma, nuestro trabajo
legiclativo dejard de ser premonitorio de males ma-
yores.

Dada la importancia de los trabajos solicitados y
la imperiosa necesidad de su realizac'én, sohcito a
los sefiores legisladores la aprobacién del presente
proyecto.

Maria L. Chaya. — Zulema B. Daher.
— Guillermo R. Jenefes. — Marcelo
E. Lopez Arias. — Carlos D. Snopek.
— Sadl E. Ubaldini. — Juan M. Ur-
tubey.

Sefior presidente:

En el mes de septiembre de 1998, la Honorable
Céimara de Diputados de la Nacién y luego de los
mfoimes de las comisiones de Transpoites y Obras
Publicas, apiobs bajo el nimeio 3.660-D.-1998, un
proyecto e declaracién de mi autoria, en el que
se solicitaba al Poder Ejecutivo a través de su orga-
nismo competente, la Direccién Nacional de Vialidad,
dispusiera acordar con la provincia de Salta, las
acciones necesaiias paia la real zacidn de las obras
mas urgentes, a efectos de prevemir los dafios que
puedan producn posibles mundaciones y aludes con
sedimentos de todo tipo, que hacen intransitable
una longitud aproximada de 4,1 kilémetros en la
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ruta nacional 34, kildmetro 1.417 —Quebrada de
Galarza— en la provincia de Salta.

Ese mismc proyecto, declaraba de terés y prio-
ridad nacional las obias en el lugar y las de cons-
truccién y habilitacién de los canales reguladores de
la cuenca de Galarza, departamento San Martin, pro-
vincia de Salta, mdicando previamente que los tra-
bajos debian realizarse en época de estiaje y solici-
tando se dispusiera la realizacién de los estudios per-
timentes a efectos de ver la factibihdad de estabilizar
la cuenca que integra la referida Quebrada.

Es necesario retterar que gran parte de los problemas
que actualmente tiene el camino, en esta zona espe-
cificamente, devienen del altisimo porcentaje de defo-
restaciones incontroladas, que eliminaion las barreras
naturales de defensa, dejando a merced de la mten-
sitdad de las intensas lluvias estacionales, la seguri-
dad y transitabilidad de la ruta.

En los piimeros meses del afio 1997, hubo un corte
del cammo que durante tres (3) dias, provocd la
falta de las mas elementales provisiones, defando
mcomunicada & la zona y al pais, con las salidas y
accesos previstos para el Mercosur y las Repiiblicas
de Bolivia y Paraguay

Si bien en el afio 1998 no se registraron coutes,
ello se debib exclusivamente a que las precipitaciones,
no llegaron a la minima anual, situacién ésta que,
dados los 1ecientes antecedentes de inesperadas va-
rraciones climaticas, dificilmente se mantenga en
el futuro

Las tlimas lluvias de diciembre/99 y enero/2000
en la zona, han cortado la ruta nacional 34 en di-
versas partes del tramo La Quena-Tartagal, donde
se incluyen los de la Quebrada de Galarza.

Esta Honorable Cimaia mterpreté la urgente ne-
cesidad de ejecutar los tiabajos solicitados, cuando
declar6 a los mismos de interés y prioridad nacional
hace mas de un afio. En virtud de que los mmsmos
contintian sin realizarse y ante la gravedad de la
situacién planteada, solicito a los sefiores legisladores
la aprobacién del presente proyecto,

Maria L. Chaya. — Zulema B. Daher.
-—— Marcelo E. Lépez Arias. — Sail E.
Ubaldini. — Juan M. Urtubey.

5
Sefior presidente:
Antecedentes administrativos

En el mes de octubre de 1998, la Honorable Ca-
mara de Diputados de la Nacién y luego de los
infoimes de las comisiones de Transportes y de Obras
Pabhlicas, aprobd bajo el ntmero 3746-D.-1998, un
proyecto de declaraciéon de mi autoiia, en el que se
solicataba al Poder Ejecutivo que, por medwo de la
Direccién Nacional de Vialidad, arbitrara los medios
necesarios a los efectos de disponer las partidas nece-
salias para la construccién de la obra tramo empalme
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1uta nacional 34, misién La Paz, ruta nacional 86,
en los depaitamentos San Martin y Rivadavia de
la provincia de Salta.

La inversién vial en el noite del pais, prevista
en el periodo 94/97, debia alcanzar una cifra apro-
ximada a los 8800 millones y estaifa destinada al
mejoramiento de los corredores de exportacién. La
1uta nacional 86, es uno de ellos.

Los estudios de piefactibilidad realizados por la
Drreccién Nacional de Vialidad, determmaron que
los indicadores econdémicos del camio aconselaban
no llevar a cabo las inversiones Es inadmsible es-
perar otros resultados s1 se tiene en cuenta los ia-
dicadores del perfil social de toda la regién. Sobie
la base de algo tan refiido con la légica social, que
debe anteponerse a estudios de neto corte econd-
mico, la reparticién debe encaiar con recursos ge-
nuinos la obra. Hay indices sociales dados por ¢l
INDEC, donde el promedio de las NBI paia la
zona, estd por encima del 60 %, con lugaies donde
este guarismo estd muy ceica del 90 %.

La Direccién Nacional de Vialidad habia previsto
en el presupuesto 1996, una partida para el tramo,
pero dado los fundamentos de la prefactibilidad
del BID, la obra ni tan siquera se licito.

Pardmetros econdmicos de la regién

El INDEC-97, dice que en los depaitamentos de
San Martin y Rivadavia viven 150 000 argentinos
en una extension territorial de 42.200 kilémetros cua-
drados. Ambos dependen de una forma dnecta de
la ruta nacional 86. Indiiectamente, los de Oran,
Anta, Iiuya y Santa Victoria. De aquéllos, se extrae
una paite importante del producto provincial que
sale como matera prima sm valo agregado, a tra-
vés de caminos alternativos que no son los que la
regiéon y la produccién del Norte argentmo esperan.
Sacar esos productos al puerto, cuesta en promedio
un 30 % de su valoi. Entre otras, la produccién mas
mmportante de la zona estd conformada por hidio-
carbwos, maderas, mani, algoddén, poiotos, citrus,
s0Ja, maiz y trigo,

Nuestra provincia sabe que ese camino, es una
via de salida fundamental para los coriedores bio-
ceanicos, A partir de tantas nequidades y con sacri-
ficio ha encaiado una parte de esta oha fundamen-
tal para los habitantes de la regién y su desarrollo.
Por ello, habilité el afio pasado, sobie el rioc Pilco-
mayo —en la ruta 86— el puente Misién La Paz-
Pozo Hondo (Republica del Paraguay).

Cieemos que ha llegado el momento de 1evisar
el sistema que Vialidad de la Nacién utiliza paa
disponer de los 1ecursos y de las 1easignaciones y
transferencias de paitidas que lleva a cabo, maxmme
cuando se trata de obras impoitantes en zonas mar-
ginales. La actitud de la repaiticién en la construc-
cién de los cammnos, no es equitativa. Mucho mencs
solidaria,
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En el mes de abril del afio 1999, la provincia lict-
t6 el micio de los tiabajos en la ruta nacional 86 de
jurisdiccién nacional. No 1ealizd, para emprender las
obras, ningtin tipo de estudio de factibihdad porque
conoce demasiado la realidad de toda la zona.

Un antecedente que la Direccién Nacional no
debe dejar de lado, es lo que establece la ley na-
cional 18.575, denommnada de 4ieas de frontera,
donde se fijan las medidas promocionales y estimu-
los paia quienes habitan en una determinada 1e-
g16n del pais, como lo es la zona de influencia de
la ruta nacional 86. Cualquier omisidn, transferencia
o 1edistribucién de paitidas presupuestarias, deja de
lado a la citada Ley de Aireas de Frontera y es ohvio
su mcumplimiento.

Por lo expuesto, solicito a los sefiores diputados,
la aprobacién del presente proyecto.

Maria L. Chaya. — Zulema B. Daher.
— Diego R. Gorvein. — Marcelo E.
Lépez Arias. — Martha E. Meza. —
Sadl E. Ubgldini. — Juan M. Urtubey.

6

Sefior presidente:

En septiembre del afio 1998, presenté a esta Ho-
noiable Camara bajo €l ndmero 5.955-D.-98, un
proyecto de declaracién de m autoiia, en el que
solicitaba al Poder Ejecutivo que, a través del M-
nisterio de Economia y Obras y Servicios Publicos.
la Secretaria de Obias Pblicas y su organismo com-
petente, la Direccién Nactonal de Vialidad, dispu-
siera realizar los estudios técnicos y posterior ejecu-
aén de un distribuidor, en los ciuces de las 1utas
nacional 51-Piogrestiva Km. 19,600 y provincial 24,
en el hamo Rotonda de Limache (Salta - Capital) -
Campo Quijano, en la provincia de Salta.

En aquella oportunidad indicaba que la Direccién
Nacional de Viahdad, Juntamente con la provincia
de Salta, estin llevando adelante un ambicioso plan
para la sahda a los pueitos de Chile, por el Paso
de Sico en la ruta nacional 51. Los trabajos que se
cjecutan, son especificamente de reestructuraciéon de
trazados, defensas, constiuccién de puentes, obras
basicas y de aite y pavimentaciones, por montos,
para los afios 1998/99, en el orden a los 40 millones
de pesos. No obstante, el distitburdor Campo Qu-
jano, no estd disefiado en el cronograma de obia del
corredor mteinacional camino de salida, o entrada,
hacia el norte de Chile y sus puertos sobre el Pa-
cifico, en el que se destacan Antofagasta y Meji-
llones y articulacidén necesaiia para que el norte ai-
gentino se conecte con los mercados asiiticos.

La ruta nacional 51 es, también, una parte sus-
tancial paia los emprendimientos mineros pirovincia-
les, en plena actividad productiva y los de mayor
importancia en toda su historia. El transporte de -
sumos, y la salida de mimeiales, desde los 24 yac-
mientos en explotacién, e.tdn intimamente 1elacio-
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nados con él, ya que es la via obligada —con el
ramal C-14 del Feriocanil Belgrano— paia el de-
sarvollo de los progiamas saltefios.

La importancia fundamental de un transito segmo
y rapido y el tipo de mbéviles —camiones de alto
poite de acarieo de minerales— que por el camino
circulan, es demostiativa de la real situacién y la
necesidad de este fusible de segunidad, en una 1uta
con la envergadwma del Gltimo tramo del conedm
bloceanico y el lugar en que especificamente se
solicita el distubuidor: el ciuce con la ruta pro-
vincial 24.

Las poblaciones aledafias, y que utihzan a este
cammo, son Ro ario de Leima, Cenllos, Campo
Quuano y Salta Sin tener en cuenta a la capital
provincial, en las tres primeras viven 40.000 ha-
bitantes.

Este tipo de deficiencias de infiaestiuctura en el
cammo a Chile, es el lngar comiin de cas: todas
nuestras rutas, y los saldos de accidentes y muertes
en una provincia con sélo cien nmul automotores y un
millén de habitantes, ponen de manifiesto lo racional
y necesario del pedido de elecucién de este dis-
tribuidor.

Nuestio gobieino piovincial realiza desde el 10-
1295 ingentes esfuerzos paia mejorm y dotar de
seguridad primaiia a nuestras 1utas, pero debe acla-
1arse una vez mas que, en el ambito de las rutas
nacronales y zonas de fionteia la compelencia pii-
vativa y exclusiva, confoime a lo que dispone nuestro
ordenamiento juridico, es del gobierno macional y
éste debe proceder en consecuencia con sus obli-
gaciones

La Dnecciéon Nacional de Vialidad debiera tener
estudiada esta situacién, que por sencilla no deja de
ser conflictiva y peligiosa por los 11esgos que la
acompafian, La obra de seguidad que se solicita,
cstaria mmplantada dentro de la zona de cammo —sm
necesidad de realizar expropiaciones—, seria a nivel
y su costo es bajo.

Po ello, es que solicito a los sefiores legisladores
la apiobacién del piesente proyecto

Maria L. Chaya. — Juan C. Aydla.
— Guillermo R. Jenefes. — Diego R.
Gorvein — Amado N Juri — Maria

del Pilar Kent de Suadi — Carlos D.
Snopek — Sadl E. Ubaldini. — Juan
C Urtubey.

Sefior presidente.

En noviembre del afio 1998, esta Honowab'e Ca-
mara y luego de los mfoimes de las comsiones de
Transportes y de Obias Pablicas, aptobé bajo el na-
mero 3 835-D -98, un pioyecto de declaraciéon de
m1 autoia, en ei que «e solic.taba al Poder Ejecutivo,
a través de sus oganismos competentes, Secretaiia
de Obias y Servicios Pabhcos y Direccién Nacional
de Vialidad, arbitraza los medios necesaiios a fin
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de constiuir un distribuidor en la ciudad de Metan,
sobrte la ruta nacional 34, departamento de Metan,
en la provincia de Salta.

El depaitamento, tiene una superficie de 1.132
km? vy en la ciudad cabecera del mismo —donde se
pide el distribuidor— vive una poblacién de 28.000
habitantes Su emplazamiento es en el centro-sudeste
de la provincia de Salta.

Es una de las zonas agricola-ganaderas mas mm-
portantes de la provincia, con 15.000 hectireas baio
1iego y una cantidad bastante mayor, destmada al
culttvo de secano El poroto es su prmcipal pro-
duccidn, cultvandose también alfalfa, maiz, sorgo
y algo de trigo Es una potencial cuenca lecheia,
va que tiene una alta capacidad para ello.

Es necesario pasar por Metan, paia acceder a la
cudad de Salta, a Oi4n, Tartagal, a las provincas
del NEA, al sur y sudeste boliviano y al norte chi-
leno. Es un nudo ferroviario de mmportancia, desde
donde se derivan convoyes hacia el norte argentmo,
Chile y los puertos fluviales de la hidrovia Parana-
Paraguay

Esta construccién, de suma importancia para la
cudad de Metan, no es una obra de elevado costo
y cumpliid con una necesidad pendiente desde hace
mucho tiempo Su emplazamiento deberia estar en
una amplia curva horizontal que rodea parcialmente
el casco céntrico de la ciudad de Metan, dentro de
teirenos ubicados en zona de camino y en uno de los
accesos que, naturalmente, el transito ya ha cons-
tituido como tales.

No obstante los trabajos 1ealizados poir la Direr
@aén Nacional de Vialidad en la 1uta nacional 34,
queda por ejecutar este sistema de elemental segu-
rided Hay conductas, atn sin modificar, que han
de demandar un largo tiempo en corregirse, por lo
cual, simultineamente, se debe avanzar y con cele-
1idad en este tipo de ohag, encaminadas a reduci
los riesgos.

Las mamobras paia cruzar, acceder o salir en la
mencionada ruta nacional, no resultan faciles, razdn
por la cual la traza urbana del camino y sus aleda-
fios, se han convertido por sus caracteristicas, en un
lugar de tramsite peligroso.

Los accidentes se registran en las muchas posibi-
iidades que existen paia entrar o salir de Metdn.
Luego, consecuentemente, los casos de smiestrali-
dad son bastante altos.

El hecho de que en la provincia de Salta el
aumento de los accidentes de héansito se haya in-
crementado en forma altamente inusual en los 1l-
timos tiempos y la elevada tasa de mortalidad que
1egistran los mmsmos, obliga a considerar la necesi
dad imprescindible de no postergar mas la ejecu-
ci6n de este tipo de obra

La mmportancia de un transito seguro y rapido, se
contiapone con los actuales precarios accesos. Si te-
nemos en cuenta la secuenca de 5.500 vehiculos por
dia, la resultante no puede ser otra que la ejecucién
de la obra.




CAMARA DE DIPUTADOS DE LA NACION

0.D. N? 846

3961

Sobre la base de lo expiesado y teniendo en cuen-
ta la impoitancia de la obra solicitada, sohicito a los
sefiores legisladoies la apiobacién del presente pro
yecto.

Maria L. Chaya. — Martha C. Alarcia.
Guillermo R. Jenefes. — Maria S.
Mayans.

Sefior piesidente:

En noviembic del afio 1998, esta Honoiable Ca
mara y luego de los mfoimes de las comisiones de
Transpoites y de Obias Pablicas, apiobé bajo el ni-
mero 3.835-D.-98, un pioyecto de declaracién de
m autorfa, en el que se solicitaba al Poder Ejecu-
tivo, a través de sus organismos competentes, Secie-
taria de Obras y Servicios Pdblicos y Direccidon Na
cional de Vialidad, procediera a disponer de las pai
tidas presupuestarias o adecuara las transferencias
1espectivas a fin de que a la bievedad, cjecutara los
tiabajos de construccidon de un distribmdor en el
ciuce de la 1uta nacional 34 y provincales 10 y 11
en la ciudad ds General Guemes, en la provmcia de
Salta.

Estimo conveniente 1eiteriar que la ciudad de Ge-
neial Guemes tiene una poblacién de 25.000 habi-
tantes, es cabecera del departamento homénimo que
abarca una superficie de 2.210 kilémetros cuadiados
y estd emplazada en el centio de la provincia de
Salta.

Aparte de ser el baiicentro geografico provincial,
es el nudo ferroviario del norte argentino en el cual
confluyen 1amales ferroviailos, que a su vez son el
nexo de unién con los internacionales que van a
Chile, Bolivia v Biasil,

Es un importante centro de distibucién y gene
1ac16n energética, al cual llegan y desde donde sa-
len, lineas de hansporte eléctrico que alimentan a
las provincias de Salta, Jujuy y sudeste de Bolivia
y noite de Chile. Cuenta con una usina téimea —la
Cental Guemes— que tlene una potencia imstalada
de 120 megavatios y se construye otra —la Cential
Teimo Andes— de similares caracteristicas a la an-
terior con una potencia de 400 megavatios (en una
22 etapa de 600) emplazadas sobre la ruta nacional
34, En la Usina Termo Andes, se utihzaid como
combustible 8 millones m3/dia de gas y se trans-
portard, mediante un electroducto ya constiudo,
energia al norte chileno.

La Zona Fianca de Salta ha de funcionai dentio
de muy poco tiempo en la ciudad de General Gue-
mes. El Consorcio Cozofra, en el afio en curso de-
berad termmar con la etapa 1 del proyecto, tiempo
en el cual deberdn mstalaise todos los servicios a
biumndar a las empiesas que se mstalaran en el piedio.

La planta procesadora de hitio ha sido proyectada
en Guemes y lo piedra fundamental de las futwmas
constiucciones, con la participacién del gobierno de
Salta, se Hevaion a cabo en el afio 1999. Debe des-
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tacarse que a partir de las sales de la puna saltefia,
ya ha comenzado la extraccién de este elemento de
alta estrategia en el mundo actual.

Cruza este camino nacional todo el departamen-
to y la ciudad cabecera del mismo General Guemes,
dividiéndola en dos paites. La ruta nacional 34, es
via troncal e meludible del Mercosur para las pro-
vinaas del NOA y del NEA, registrandose en la zona
en la que se solicita el distribuidor, una secuencia
dharia de 6.500 vehiculos.

El alto peligio que conlleva el obligado cruce de
la ciudad, tanto para los pobladores como para los
conductores —gran paite de ellos vehiculos de tran-
sito pesado— impone un distnbwdor que agilice el
tidnsito y aporte la mnegable seguridad que estos
sistemos brindan La falta de seguridad a la que
se hace referencia, se agudiza porque una impoi-
tante porcién de ese transito es el urbano de Guemes,
que utthza —po1 no tener otra alternativa— a la ruta
como una calle urbana

En estos tiempos de giandes cambios, no siempre
acompafiados por la adecuacién de la infraestructura
que los mismos necesitan se debe prever como una
necesidad mmposteigable esta obra, cuya ejecucién
no puede demoraise por mis tiempo.

Por lo expuesto y sobie la base de la importancia
que esta obra 1eviste, solicito a los sefiores legisla-
ladores la aprobacién del presente proyecto.

Maria L. Chaya. — Martha C. Alarcia. —
Zulema B. Daher. — Guillermo R. Je-
nefes. — Amado N. Juri. — Marcelo
E Ldpez Arias. — Marig S. Mayans.
— Carlos D. Snopek. — Sadl E. Ubal-
dini. — Juan Urtubey.

ANTECEDENTES
1

Proyecto de resolucién

La Cdmara de Diputados de la Nacién
RESUELVE:

Solicitar al Poder FEjecutivo, a través del Minis-
terio de Infraestiuctura y Vivienda y su organismo
competente, la Direccién Nacional de Vialidad, la
Secretaria de Recursos Naturales y Desarrollo Sus-
tentable y la Jefatura de Gabinete, se arbitre los
medios necesarios paia llevar a cabo los trabajos de
desagiies, sefializaciones horizontales y estudios de
cuenca para dav defimitiva solucién a las acometidas
de agua, ramas, barro y lodo, piovementes de las
serranias y planicies aledafias a los caminos, en las
1utas nacionales siguientes, en la provincia de Salta:

— Ruta nacional 34 en los siguientes tiamos:

a) Puente sobre el rio Bermejo (L.a Quena-Em-
barcacién);
b) Embarcacién-Cornejo;
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¢) Agumay-Salvador Mazza;

d) Estac.6n de peale conredor 12-empalme con la
rula nacional 16.

— Ruta nacional 9 en el tramo Rosario de la Fron
tera-limite con la piovincia de Tucuman
~— Ruta nacional 68 en el tiamo Cernllos-Alemania.

Las actividades requeridas —desagues pluviales en
las rutas, retencién de aludes y estudios de cuenca—
deberan ser temdas en cuenta, efectuarse los estudios
debidos y aprobaise por la Dmeccién Nacional de
Vialidad en el contexto de los trabajos anunciados
para la presente eJecucién presupuestaria.

Maria L. Chaya. — Martha C. Alarcia
— Martha E. Meza. — Olijela del Va-
lle Rwas. — Juan M, Urtubey.

2

Proyecto de resolucion

La Cdmara de Diputados de la Nacionh
RESUELVE:

Dirigirse al Poder EJecutivo para que a través del
Ministerio de Infraestructura y Vivienda, la Secre-
taria de Obras Phbhcas y su oigamsmo competente,
la Direccién Nacional de Viahdad, mcluya en el
presupuesto nacional 2001 las partidas necesarias
para la construcaién de un distribuidor en el cruce
de las rutas nacionales 34 y 50, provincal 5, acceso
a la localidad de Pichanal y vias del ex Feriocarril
Geneiral Belgranc en la provincia de Salta.

Marte L. Chaya. — Zulema B. Daher.
Guillermo R. Jenefes, — Marcelo E.
Ldpez Arias. — Carlos D. Snopek. —
Saul E. Ubaldini, — Juan M. Urtubey.

3
Proyecto de resolucién
Lo Cdmara de Diputados de la Nacidn
RESUELVE

Dingiise al Poder Ejecutivo para que a través del
Minsterio de Infiaestructma y Vivienda, la Secre-
taria de Obras Ptblicas y su oigamismo competente,
la Direccién Nacional de Vialidad, incluya en el
presupuesto nacional 2001 las partidas necesaras
para la realizacién de las obras de preservacién,
defensas, fundaciones y estructurales necesanas, del
puente sobre el rio Vaqueros, ruta nacional 9, en
el limite de los departamentos Capital y La Caldera
de Ia provincia de Salta.

Maria L. Chaya. — Zulema B. Daher.
Guillermo R. Jenefes, — Marcelo E.
Lépez Arias. — Carlos D. Snopek. —
Saul E. Ubaldini, — Juan M. Urtubey.
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4
Proyecto de resolucién

La Cdmara de Diputados de la Nacidn)
RESUELVE.

Dirigirse al Poder Ejecutivo para que a través
del Ministerio de Infraestructura y Vivienda, la Se-
cretaria de Obras Pdblicas y su organismo compe-
tente, la Direccién Nacional de Vialidad, incluya en
el presupuesto nacional 2001 las partidas necesarias
para la realizacién de las siguientes obras en la ruta
nacional 34, departamento San Martin, provincia de
Salta, declaradas de interés y prioridad nacional.

— Kilémetro 1.417 —quebrada de Galarza—, paia
prevenir dafios por posibles inundaciones y aludes des-
de la misma hacia el camino.

— Construccién y habilitacién de los canales re-
guladores de la cuenca de Galarza,

Maria L. Chaya., — Zulema B. Daher.
— Marcelo E. Lépez Arias. — Sadl
E, Ubaldini. — Juan M. Urtubey.

5

Proyecto de resolucién

La Cdmara de Diputados de la Nacidn
RESUELVE.

Drrigirse al Poder Ejecutivo para que a través
del Mmisterio de Infraestructura y Vivienda, la Se-
cretaiia de Obras Puablicas y su organismo compe-
tente, la Direccién Nacional de Vialidad, incluya en
el presupuesto nacional 2001 las partidas necesarias
para la eJecuciéon de los trabajos de construccién
de la obra ruta nacional 86, tramo empalme ruta
nacional 34-Misién La Paz, con una longitud de 161
kilémetros, en la provincia de Salta.

Maria L. Chaya. — Zulema B. Daher.
— Diego R. Gorvein, — Marcelo E.
Lépez Arias, — Martha E. Meza —
Sadl E. Ubaldini — Juan M Uriubey.

6

Proyecto de resolucién

La Cdmara de Diputados de la Nacién,
RESUELVE:

Solicitar al Poder Ejecutivo para que a través del
Ministerio de Infraestructura y Vivienda, la Secre-
taria de Obras Pablicas y su organismo competente,
la Direccin Nacional de Viaidad, mcluya en el
presupuesto nacional 2001 las partidas necesaiias a
fin de realizar los estudios técnicos y posterior eje-
cucién de un distribuidor, en los cruces de las ru-
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tas nacional 5l-progresiva kilémetro 19,600 y pro-
vincial 24, en el tramo 1otonda de Limache (Sal-
ta-Capital ) -Campo Quijano, en la provincia de Salta.

Marta L. Chaya. — Juan C. Ayala, —
Diego R. Gorvein. — Guillermo R. Je-
nefes. — Amado Juri. — Maria del
Pilar Kent de Saadi. — Carlos D, Sno-
pek. — Sadl E. Ubdldini. — Juan
M. Urtubey.

7
Proyecto de resolucién
La Cdmara de Diputados de la Nacion

RESUELVE:

Solicitar al Poder Ejecuttvo para que a través del
Mmisterio de Infraestructura y Vivienda, la Secre-
taria de Obras Ptblicas y su orgamsmo competente,
la Direccién Nacional de Viahdad, incluya en el pre-
supuesto nacional 2001 las partidas necesarias para
la construccién de un distribuidor en la ciudad de
Metan, sobre la ruta nacional 34, depaitamento de
Metan en la provincia de Salta.

Maria L. Chaya. — Martha C. Alarcia.
— Guillermo R. Jenefes. — Maria S
Mayans.

8
Proyecto de resolucién

La Cdmara de Diputados de la Nacidn
RESUELVE

Solicitar al Poder Ejecutivo para que a través del
Ministerio de Infraestructura y Vivienda, la Secre-
tarfa de Obras Pdblicas y su organismo competente,
la Direccién Nacional de Vialhdad, incluya en el pre-
supuesto nacional 2001 las partidas necesarias para
la construccién de un distribuidor en el cruce de la
ruta nacional 34 y las provinciales 10 y 11, en la
ciudad de General Guemes, de la provincia de Salta,

Maria L. Chaya. — Martha C. Alarcia.
— Zulema B. Daher. — Guillermo R.
Jenefes. — Amado N. Juri. — Marcelo
E. Lépez Arias. — Maria S. Mayans.
— Carlos D. Snopek. — Saul E. Ubal-
dini, — Juan M. Urtubey.




