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SUMARIO: Régimende Responsabilidad Contrac- anterioridad a la fecha de entrada en vigencia de
tual y Extracontractual derivada del autotranspor-esta ley o durante un plazo de tres (3) afios desde
te publico de pasajeros. (39-P.E.-2000.) el comienzo de su vigencia en procesos que ten-

gan por objeto la determinacién de los dafios y per-

) ol juicios producidos por vehiculos afectados al au-

II. Dictamen de minoria. totransporte publico de pasajeros, se abonaran en

cuarenta y ocho (48) cuotas mensuales. En todos
| los casos las cuotas serdn iguales y consecutivas.

I. Dictamen de mayoria.

Dictamen de mayoria En el supuesto que la cuota mensual resultante fue-
] se inferior a pesos un mil doscientos ($ 1.200) de-
Honorable Camara: ber& reducirse el nimero total de cuotas hasta al-

D el}gi S(;orggmc):noenssgr%igg?ns%cgtisé, %?agg?]ngg:qaé rg evengara el interés que establezca la sentencia.
y 9 Art. 3° — Las costas y demas accesorios de la con-

han considerado el mensaje 695 del 15 de agost : ; ;
de 2000 y proyecto de ley del Poder Ejecutivo So_éi)ena impuesta en las sentencias comprendidas en

. - el articulo anterior seguiran proporcionalmente la
bre Régimen de Responsabilidad Contractual y ;einilidad de la condena principal, con excepcion

Extracontractual derivada del autotransporte publ|-di la tasa de justicia, que se regira por las leyes vi-

%c;o?r?wepai?irgzcz,mpgﬁgs ngonuis d%xrgugsrtr?izn?gr ntes en la materia. En este supuesto la cuota res-
informanqte aconse'aﬁ la sénciéﬂ del siguiente ectiva no podra ser inferior a pesos doscientos
’ ] 9 cuarenta ($ 240).

Art. 4° — Mientras se encuentre vigente el esta-
do de emergencia dispuesto por la presente ley que-
El Senado y Camara de Diputados,... dar& sin efecto toda medida ejecutoria contra los

. o . .beneficiarios del presente régimen vinculada con las

Articulo 1° — Declarase en estado de emergencigyjigaciones aqui comprendidas. Asimismo, duran-
por el plazo de treinta y seis (36) meses, contados @& gicho perfodo no podréan dictarse contra aqué-
partir de la fecha de publicacion de la presente ley, g5 actos de igual naturaleza o medidas precautorias
la actividad aseguradora del autotransporte publicQincyjados con las obligaciones comprendidas en
de pasajeros y a la situacion de las empresag presente régimen, que afecten su desenvolvimien-
prestadoras de ese servicio, con el alcance, Vigencig financiero y/o la prestacion del servicio publico
y condiciones que se determinan en la presente ley.q, cestion.

Los demandados y obligados al pago podran En caso de incumplimiento en el depésito o pago
acogerse a los beneficios que se instituyen en &le las sumas respectivas, la mora se producira de
articulo siguiente, en_ (?aSO contrarlo_ se apllcaran @|eno derecho, haciendo caducar el p|azo acorda-
su respecto las previsiones contenidas en las se@o y habilitando la ejecucién de la sentencia por
tencias de condena. su totalidad.

Art. 2° — Las obligaciones de dar sumas de dine- Art. 5° — Deréguense los decretos 260 del 20 de
ro, resultantes de sentencias firmes dictadas comarzo de 1997 y 255 del 20 de marzo de 2000.

éanzar dicho valor. La aplicacion de este régimen

PROYECTO DE LEY
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Art. 6° — La presente ley entrard en vigencia a parnera los compromisos derivados de los litigios ju-
tir de la fecha de su publicacién en el Boletin Ofi-diciales por responsabilidad contractual y
cial. extracontractual.

Art. 7° — Comuniquese al Poder Ejecutivo. Sin embargo sefior presidente, las empresas

Sala de las comisiones, 15 de noviembre de 200Rrestadoras del servicio y las aseguradoras, cum-

] ) plidos los 36 meses, contindan en la misma situa-

Alejandro M. Nieva. — Manuel L. cjén. Es decir, nada ha cambiado. No se ha aprove-

Martinez. — Eduardo Santin. — José G.chado este lapso para corregir las graves
Dumén. — Gustavo C. Galland. — José gjstorsiones acaecidas en este sector.

I(‘;' LC?QI’Zdaésg. S_aggrﬁ:'apAcaégéaeET'Eﬂg De tal manera, que el Poder Ejecutivo ha decidi-
A Trejo. — Maria N. Soda. — Gustavo do prorrogar el estado de emergencia por medio del
E. Gutiérrez. — Migu'el A Giubergia  decreto 255/00 y enviar a este honorable cuerpo un

: : : : proyecto de ley para extender el plazo de la emer-

Miguel S. Abella. — Alejandro Balian. : I~ P
o M © gencia y fijar pautas para la responsabilidad con-
Juan P. Baylac. — Pedro Calvo. tractual y extracontractual.

Fortunato R. Cambareri. — Horacio R. N . 3 .
Colombi. — Guillermo E. Corfield. — Sefior presidente, como lo expresara mas arriba,

Carlos A. Courel. — Marta |. Di Leo de €xpreso mi disidencia total con este dictamen por
Bancora. — Arturo R. Etchevehere. — €ntender que continuar manteniendo el estado de
Victor M. Fayad. — Angel O. Geijo. — €mergencia es a todas luces inconstitucional.

Cristina Guevara. — Arnoldo Es contrario a la Constitucion Nacional, violenta
Lamisovsky. — Beatriz M. Leyba de claramente la igualdad ante la ley consagrada en el
Marti. — Enrique M. Martinez. — Mabel articulo 16. Esta igualdad, como es sabido, esta re-
G. Manzotti. — Fernando R. Montoya. ferida a los habitantes en iguales circunstancias.

— Benjamin R. Nieto Brizuela. — Maria  E| conocido jurista Estrada expresa que “...la
G. Ocafia. — Alejandro A. Peyrou. — Elsa jgualdad que ella declara, consiste en el imperio de
S. Quiroz. — Jose A. Recio. — José L.yna sola ley y de un solo érgano de la ley sobre
Saquer. — Federico R. Sofiez. — Marga-todas las personas, sea que proteja, sea que obli-
rita R. Stolbizer. — Marcelo J. Stubrin. gue, sea que coarte. Esta igualdad, que elimina la
— Atilio P. Tazzioli. — Julio A. Tejerina. esclavitud, la servidumbre, las prerrogativas here-
— Ricardo E. Vago. — Pedro A. Vénica. gjtarias y los privilegios del gremio, es la primera

— Humberto A. Volando. de dos grandes bases sobre las cuales se asienta,
En disidenci ! en la Republica Argentina, la libertad civil..."Cur-
n disidencia total: so de derecho constitucionabmo |, pagina 209).
Martha C. Alarcia. — Teodoro R. Funes. Claramente, al proteger a un sector se discrimina

a las victimas de un accidente, cuyos responsables
son los beneficiarios elegidos tanto en el decreto

FUNDAMENTOS DE LA DISIDENCIA TOTAL DE  de prdrroga como en el proyecto de ley que se de-

LA SENORA DIPUTADA MARTHA ALARCIA bate, de aquellos otros habitantes que tengan la
“fortuna” de resultar victimas de analogos acciden-

Sefior presidente: tes pero cuya responsabilidad corresponda a los ex-

Tengo el agrado de dirigirme a usted con referencluidos en dichas normas.
cia al mensaje del Poder Ejecutivo 0039-D.-2000 so- Sj analizamos seriamente, las victimas de los in-
bre Régimen de Responsabilidad Contractual yluidos en el estado de emergencia que se preten-
Extracontractual derivada del autotransporte publide extender no presentan una diferencia con las vic-
co de pasajeros, con el fin de fundamentar mi disitimas de siniestros de particulares que justifique
dencia total con el dictamen de mayoria por las raechar por tierra la garantia consagrada en el articu-
zones que expongo a continuacion. lo 16 de nuestra norma fundamental.

El decreto 260/97 declar6 en estado de emergen- Ademas de plantear, como se dijera, una infun-
cia a la actividad del autotransporte publico de padada desigualdad ante la ley, este proyecto agravia
sajeros y a la situacion de las empresas prestadoras derecho a la propiedad que nuestra Constitucion
de ese servicio por un plazo de 36 meses desde taconoce expresamente en su articulo 14, relaciona-
publicacion de dicha norma. da con la discriminacion que se provoca.

Las circunstancias existentes en aquel momen- En efecto, al ser victima de un accidente de tran-
to justificaban la adopcion de esta medida, ersito se genera una acreencia en su favor para in-
virtud de las caracteristicas del servicio que esdemnizar el dafio sufrido, desde el momento que el
tas empresas prestan. siniestro se produjo.

Por tal razén se establecié el mencionado plazo Es titular de un crédito, crédito que ingresa a
de 36 meses para que este sector pudiera equilsu patrimonio a partir de ese momento. La decla-
brar su situacién financiera, y afrontar de esta maracion del estado de emergencia en los plazos que
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aqui se discuten impide usar y disponer de sy no de determinados individuos”. En el articulo 9°
propiedad. nos indica: “El extremo apuntado en el consideran-

Por lo expuesto, sefior presidente, resulta eviderdo anterior no se cumple en el caso, pues no se ad-
te el caracter inconstitucional del proyecto someti-vierte de qué forma la crisis econémica que atravie-
do a nuestro estudio, por agraviar derechos fundasan las empresas prestadoras del servicio publico
mentales consagrados en nuestra Constitucién, |18€ pasajeros y las compaifiias aseguradoras de di-

que me lleva a manifestar mi disidencia total. chas entidades por el servicio mencionado afecta a
‘los intereses generales de la sociedad’ o ‘al inte-
Martha C. Alarcia. rés publico’ que los decretos de necesidad y urgen-

cia deben proteger”. Por ultimo, en este plano de
consideraciones cabe agregar que el articulo 10 del
FUNDAMENTOS DE LA DISIDENCIA TOTAL fallo indica que “el decreto en cuestion pretende lle-
DEL SENOR DIPUTADO TEODORO FUNES var alivio al sector del servicio publico de pasaje-
~ . . ros, mediante el procedimiento de trasladar a la vic-
Sefior presidente: tima la carga de financiarlo”.
Considero que el proyecto propuesto posee gra- g, |4 fajjos particulares de los sefiores minis-

ves defectos en materia juridica, en especial en ,
plano constitucional y, en particular, también den%@ﬁ d:ugug[grtgézgdg;ﬁ%iignqlﬁ):r(rj?éz_q‘el_ladr?g:?r

tro de ella, en la ausencia de proteccién a los inte- . X >
reses generales de la sociedad que estan por engﬂ-a impugnada por inconstitucional consagraba un

ma de los intereses de determinados individuos. ato discriminatorio, pues trasladaba la situacion

935 victimas de los accidentes de transito, es decir,

"y la parte mas débil de la relacion, con lesién al de-

gue la Corte Suprema de Justicia emitiera con refer-eChO fundamental de la i

. gualdad ante la ley, pues
rencia a los decretos 260/97 y 255/2000 que declgy gy ietimas terminarian por financiar una crisis que
raron y prorrogaron respectivamente el estado d o causaron”

emergencia de la actividad aseguradora del auto- -
transporte publico de pasajeros. Sabido es que en el costo del boleto que pagan
Nos dice la Corte Suprema en su declaracién ddps usuarios, el 30 % esta destinado a solventar el
2 de agosto de 2000 que la Sala H de la Camara Ngeguro del transporte y por ende los dafios que ac-
cional de Apelaciones en lo Civil declard la incons-cidentalmente éste pudiera producir a las personas.
titucionalidad de los articulos 1°, 20, 3° y 4° del de-El dictamen de la Comisién de Transportes no hace
creto 260/97, confirmando asi el pronunciamiento dgeferencia a este hecho ni tampoco a qué destino
primera instancia. En este punto la Suprema Cortdan tenido esos fondos a través del tiempo.

avala lo expuesto por la Sala H, la que “si bien re- como corolario de lo expuesto cabe una pregun-
conocio la situacién de emergencia por la que atra, que creo invalida definitivamente el dictamen de

viesa parte de la actividad aseguradora —extremo dgd comisién. Cémo es posible que legisladores de la
que se hace eco en el decreto impugnado en @facion, conociendo a ciencia cierta el fallo de la Cor-

caso—, no advirtié una urgencia tal que impidiera ate Syprema contra los decretos del Poder Ejecuti-
Estado usar los recursos ordinarios para conjuray, aceptemos un proyecto de ese mismo Poder Eje-
cualquier crisis econdmica de caracter sectorial, S"?:ulcivo, cuando es obvio que esta volcando sobre

vulnerar derechos individuales amparados por 1, estras espaldas una decisién que claramente viola
Constitucion Nacional”. Agrega la Sala H que: “Una |5 constitucién Nacional

norma de emergencia debe tener como finalidad pro- ) )
teger los intereses generales de la sociedad y no deAntes que la defensa de intereses sectoriales
determinados individuos, situacion esta Ultima que s€0mMo el del transporte, por mas que éste sea un ser-
configura en el caso, en la medida en que la moratd4icio publico de responsabilidad primaria del Esta-
ria estd prevista para un grupo concreto y determingd0, entiendo que estamos obligados a observar dos
do —las empresas prestadoras del servicio publico despectos fundamentales que los argumentos ex-
pasajeros y las compafiias aseguradoras de dichRyestos por la Corte dejan claramente marcados: la
entidades por los servicios de referencia—. El interétgualdad ante la ley y el bien comdn, dos aspectos
de ese grupo puede ser calificado como colectivogue dejados de lado hacen imposible legislar con
pero en general, ya que este Ultimo es de la colectivjusticia y ecuanimidad.

dad impersonificada en el Estado. Concluy6 que la

previsién atacada era inconstitucional por ser Teodoro Funes.
violatoria de la igualdad ante la ley”.

La Corte indica en el articulo 8° de su fallo que INFORME
“uno de los requisitos indispensables para que pugsgnorable Camara:
da reconocerse la validez de un decreto como el
cuestionado es que éste tenga la finalidad de Las comisiones de Transportes, de Economia, de

proteger los intereses generales de la socieda@efensa del Consumidor y de Legislacion General
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al considerar el mensaje del Poder Ejecutivo creefiacultad de la deudora de consignar en los autos el
necesario, en mérito al estado de crisis que aquejaporte fijado, incrementando luego el monto de las
al transporte publico de pasajeros, asi como tameuotas faltantes conforme el resultado de la liqui-
bién al de las empresas aseguradoras del sectatacion final.

aprobar la parte pertinente a la emergencia de la ac- oyt 50 _ | 35 costas y honorarios del juicio, po-
tividad aseguradora del autotransporte publico dyran asimismo ser abonados de la forma descripta
pasajeros y de las empresas prestadoras de ese Sgf-g| articulo anterior, al igual que la tasa de justi-

vicio, dejando para un estudio mas profundo 10 rejs que sera integrada conforme a las normas res-

lacionado al tema de la limitacién de la reSponsab'pectivas. En estos casos, los montos de las cuotas

lidad civil del transporte publico de pasajeros, asiyara |os profesionales intervinientes, peritos, intér-

como tambien la implementacion de un procedimieny ates y demas gastos, no podran ser inferiores a
to extrajudicial de reclamo de indemnizaciones vy |

- € ; drescientos pesos cada uno.
creacion de un fondo de garantia. 3
Art. 6° — En todos los casos, se agregaran a las

Alejandro M. Nieva. cuotas los intereses fijados por la sentencia, que
devengan en su financiacién.

I Art. 7° — En caso de incumplimiento en el de-
. L pésito o pago de las sumas respectivas, la mora se
Dictamen de minoria producira de pleno derecho, haciendo caducar el pla-

Honorable Camara: zo acordado y habilitando la ejecucion de la senten-
cia por su totalidad. En caso de que la empresa entra-

Las comisiones de Transportes, de Economia, dga en concurso o quiebra, el privilegio del crédito sera

Defensa del Consumidor, y de Legislacién Generaldado en cada caso, por la fecha de la sentencia.

han considerado el mensaje 695 del 15 de agosto Art. 89

de 2000'y.el proyecto de ley del Poder Ejecutivo e ordenen a los efectos de asegurar la percepcion
sobre Régimen de Responsabilidad Contractual )Z | tas fiiad | articulo 2° dran afec-
Extracontractual derivada del autotransporte publi- € las cuolas Tjadas en €l articuio ° no podran atec
. . tar la prestacion del servicio, ni ejecutarse durante
co de pasajeros; y, por las razones expuestas en &l . ; ! : P
: ~ p : vigencia de esta ley a excepcion del incumplimien-
informe que se acompafia y las que dara el miembr, seRalado en el articulo anterior
informante, aconsejan la sancién del siguiente ’
Art. 9° — La Secretaria de Transporte de la Na-
PROYECTO DE LEY cion, elevara dentro de los 180 dias de promulgada
la presente ley a las comisiones de Transportes de
Articulo 1° — Declarase en estado de emergenciambas Camaras del Congreso, el plan de accién que
economica a las empresas prestadoras del servicigstime conveniente para la disminucién del indice
de autotransporte publico de pasajeros, debidamerte siniestralidad en el sector que describe la pre-
te autorizadas por el organismo respectivo, dentr@ente ley, incluyendo la forma de contemplar, sea a
de los alcances de la presente ley. través de reaseguros de empresas del pais o del ex-
Art. 2° — Las obligaciones de dar sumas de dineterior, la adecuada percepcion de las indemnizaciones
ro resultantes de sentencias firmes dictadas contréjadas por la justicia nacional, aun para el caso que
tales empresas, con anterioridad a la fecha de erlichos costos deban ser contemplados a traves de
trada en vigencia de esta ley, podran ser abonad#sibsidios especificos, que de ninguna manera po-
hasta en cuarenta y ocho cuotas mensuales cons@an ser trasladados al usuario.
cutivas. En estos casos la cuota a abonar no podra Art. 10. — Comuniquese al Poder Ejecutivo.
nunca ser inferior a la suma de mil pesos, excepto
que existiere acuerdo distinto entre partes al mo-
mento de su promulgacion.

— Las medidas cautelares pecuniarias que

Sala de las comisiones, 15 de noviembre de 2000.

Jorge T. Pérez. — Mario Das Neves. — Ber-

Art. 3° — Las obligaciones surgidas con poste- nardo P. Quinzio. — Eduardo R. Di Cola.
rioridad a la puesta en vigencia de la presente ley, — Marta Y. Palou. — Maria del Carmen
estén o no firmes, podran ser canceladas dentro del Alarcon. — Omar E. Becerra. — Jorge P.
periodo de la presente emergencia, esto es, ningu- Busti. — Maria L. Chaya. — Guillermo
na podréa superar el limite de cuatro afios. De tal for- H. De Sanctis. — Jorge A. Escobar. — Ni-
ma, las obligaciones surgidas en el primer afio ten- colas A. Fernandez. — Pablo A.
dran treinta y seis cuotas como tope, las del Fondevila. — Norma Godoy. — Arturo E.
segundo afio veinticuatro y las surgidas durante el Lafalla. — Damaso Larraburu. — Jorge
tercer afio deberan ser canceladas en un plazo maxi- R. Matzkin. — Ana M. Mosso. — Rober-
mo de doce meses. to R. Nicotra. — Alejandra B. Oviedo. —

Art. 4° — En caso de que se produjeren demoras Lorenzo Pepe. — Federico R. Puerta. —
en la liquidacion final por la actualizacién de la sen- Ricardo C. Quintela. — Rafael E. Roma.
tencia, las mismas seran deducidas del plazo maxi- — Hugo D. Toledo. — Saul E. Ubaldini.

mo de cuarenta y ocho meses, sin perjuicio de la — Ovidio O. Zufiga.
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INFORME Al cabo de ese plazo, la subsistencia de las cir-
H ble Ca . cunstancias que generaron el estado de necesidad,
onorable Lamara. sumada a nuevas razones que incidieron en su agra-

Las comisiones de Transportes, de Economifa, dgamiento, determinaron su prorroga mediante el 'de-
Defensa del Consumidor y de Legislacién GeneralCreto 255/00, por el plazo de doce (12) meses mas.
al considerar el mensaje del Poder Ejecutivo nacio- Ambos decretos encomendaron al Poder Ejecu-
nal creen necesario, en mérito a diferencias sustariivo nacional la elaboracion de un proyecto de ley
ciales e irreconciliables con el proyecto del Ejecuti-destinado a lograr una solucion integral para los
vo realizar un nuevo dictamen. En lo referido sectores involucrados. Asi, el anteultimo conside-
especificamente a la emergencia, el dictamen acot@ndo del decreto 260/97 establecio que el Poder
los plazos propuestos. Ello asi toda vez que enterEjecutivo nacional remitira a ese Honorable Con-
demos necesario poner un limite mas proximo a lgreso de la Nacion un proyecto de ley tendiente a
suerte de verdadera costumbre que se ha creadolignitar el alcance de la responsabilidad civil con-
se pretende continuar imponiendo ahora bajo la fortractual y extracontractual derivada de los dafios a
ma de una ley, con esta emergencia cuyo inicio tuvéS personas y cosas, causados por vehiculos afec-
alguna vez sentido, pero la finalizacién parece ndados al autotransporte publico de pasajeros. A su
encontrar fin. No es razonable pensar que un sed€z, el articulo 2° del decreto 255/00 instruy6 a los
tor destinado a prestar el servicio plblico de transMinisterios de Economia y de Infraestructura y Vi-
porte en una de las zonas mas densamente pobldienda para que elaboren un proyecto que con-
das del mundo esté en permanente estado démple en forma ecuanime los distintos intereses y
zozobra. Debe, necesariamente, existir undienes juridicos protegidos en la prestacion del ser-
disfuncion grave que el texto del Ejecutivo no des-vicio publico de pasajeros, la actividad aseguradora
cubre y los propios representantes del sector no ha#e riesgos de dicha prestacion y los derechos de
podido aclarar. Como |ég|ca Consecuencia, se eXCIlJ'OS usuarios o ?Ventuales .acreedores a I’esarCImIe_n-
ye a las aseguradoras de la emergencia. Los anafos por los dafios producidos como consecuencia
sis realizados con la escasa o nula informacion disde Su prestacion.
ponible permiten concluir, sin mayor margen de El proyecto que se eleva a vuestra honorabilidad
duda, que una de las carencias principales del seprocura dar cumplimiento a dichos mandatos esta-
tor es la de un seguro cierto y con respaldo. bleciendo distintas medidas complementarias que,

Conceder una situacion de excepcion a empresa&) conjunto, contribuiran a sanear la situacion fi-
gue han probado no estar preparadas para hacerd@nciera de los sectores involucrados, sin dejar de

cargo de la siniestralidad de este medio, a la sazoRmparar los derechos de los usuarios y damnifica-

no menor, es poco razonable. Debe crearse una €39S Asi, se dispone como primera medida la limita-

tructura responsable capaz de hacer frente a las coflOn de la responsabilidad civil del autotransporte
tingencias de este tan sensible servicio. publico de pasajeros, pzr dafos produmdlos a los
T " . pasajeros y a terceros. Accesoriamente, el proyec-

seIrDEclE)a Sr?tTJCrLullr’esv 'Stg fgﬂ%aspem?fnr?f;'fg’,lgfessiﬂe‘ prevé un procedimiento extrajudicial de reclamo
de ug el Poder Eiecutiv ,n ipn | deb v ra agilizar el pago de la indemnizacion a los dam-
4 er Ejeculivo nacional debe convocayiticados; asimismo, a fin de paliar eventuales si-

al sector a un ordenamiento que parece serle COMyaciones de insolvencia de las compafias que ase-

pletamente ajeno. guran los riesgos derivados del transporte publico
Ricardo C. Quintela. de pasajeros, se crea un fondo de garantia. Por ulti-

mo, ha resultado necesario extender el plazo de

ANTECEDENTE emergencia de la actividad aseguradora del auto-

transporte publico de pasajeros y la situacién de
las empresas prestadoras de ese servicio.

MENSAJE DEL PODER EJECUTIVO Respecto de la limitacion a la responsabilidad ci-

Buenos Aires, 15 de agosto de 2000. Vil del transportista, cabe sefialar que con estas dis-

» posiciones se tiende a dar una solucién inmediata

Al Honorable Congreso de la Naciéon. al contexto de incertidumbre e imprevisién que existe

Tengo el agrado de dirigirme a vuestra honorabili-en relacién con la indemnizacion de los dafios deri-

dad con el objeto de someter a su consideracion uvados del uso de medios de transporte publico de

proyecto de ley en cumplimiento de los decretos 26(pasajeros, circunstancia que afecta gravemente al

del 20 de marzo de 1997 y 255 del 20 de marzo de 2000e sarrollo de esta actividad por tratarse de riesgos

Mediante el dictado del decreto 260/97 se decladu€ no pueden cubrirse adecuadamente en el mer-
r6 en estado de emergencia a la actividad asegur§2do asegurador argentino.
dora del autotransporte publico de pasajeros y a la La ausencia de una pauta uniforme para valorar
situacion de las empresas prestadoras de ese serlds perjuicios inferidos a las personas por causa de
cio, estableciéndose un plazo de treinta y seis (36ccidentes en el transporte y la disparidad de los
meses para la vigencia de dicho estado de emergemontos fijados en las sentencias judiciales por tal
cia y las medidas dictadas en consecuencia. concepto, inciden negativamente en el normal de-
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sarrollo del autotransporte publico de pasajeros, agietencia legislativa, porque no cabe desconocer que
como en la situacion de las compafiias aseguradda regulacion y el fomento de la aviacién, como me-
ras; lo que en definitiva redunda en perjuicio de ladio de transporte, es de la incumbencia del Poder
sociedad toda que usa y necesita de los medios deegislativo, segun la letra y el espiritu del articulo
autotransporte publicos. 67, incisos 11, 12, 16 y 28 de la Constitucion Nacio-

Corresponde puntualizar que la dificil situacion nal. Tampoco cabe objetar la pertinencia a ese fin
financiera por la que actualmente atraviesa el autode la limitacion de la responsabilidad de las empre-
transporte publico de pasajeros ha sido atribuid@as aeronauticas. Se trata de uno de los medios po-
por las camaras representativas del sector, entrgibles para su equilibrio econémico, como podrian
otras causas, a la falta de limites a su responsabilitambién serlo el subsidio estatal o el aumento de
dad civil. las tarifas de los servicios. La eleccion entre una u

Por ello, resulta imperioso que se establezca unglra de estas posibilidades, siendo cuestion de pre-
pauta indemnizatoria clara y razonable a fin de evif€rencia en cuanto a su necesidad, conveniencia y
tar la imprevisibilidad de las condenas judiciales,€ficacia, excede el ambito del control de constitu-
gue, como se expresara, afecta seriamente la efecilonalidad y esta reservada a la discrecion del Con-

va prestacion del servicio publico de autotransporgreso —Fallos 247:121 y sus citas—. (...) Que tampo-
te de pasajeros. co cabria descalificar el precepto por razén de

Debe tenerse en cuenta que la ausencia de toﬁolI%"’m'f'EStal iniquidad, porque si la necesidad de me-
maximo para fijar el resarcimiento determina, en ge- idas proteccionistas no fuera arbitrariamente invo-
neral, condenas muy elevadas que son parte dgfda, no parece incompatible con la justicia que
costo de la prestacion del servicio, que repercuté‘que"as afecten en especial a los usuarios. El inte-

finalmente en perjuicio de los usuarios, pudiendo €S directo e inmediato que ellos tienen en el servi-
llevar a una situacién de insolvencia de las obligaCl© IMpide que la indirecta conveniencia nacional
su existencia imponga como tnica solucién po-

das al pago, ya sean compafiias aseguradorasd%I la d i Y lectiva’
transportistas. Y en esta situacion, también se vefiP/€ 1a de su financiacion colectiva.

perjudicadas las victimas que seran acreedoras deDados estos antecedentes, se propicia establecer
una cuantiosa condena pero que, en los hechos, s8a similitud en materia de autotransporte publico de
tornard en muchos casos de cumplimiento ilusorio.pasajeros con los montos de responsabilidad fijados
Los limites cuantitativos de responsabilidad no€h Materia de navegacion y transporte aéreo.
son ajenos a nuestro ordenamiento juridico. A mayor abundamiento, corresponde sefialar que
Asi, la Ley de Navegacion 20.094 limita la respon-t_amb'én han sido fijados limites para la responsabi-
sabilidad del transportador por dafios resultante§dad en las normas relativas a los accidentes de tra-
de muerte o lesion corporal sufrida por un pasajer®ajo, a partir de la ley 9.688, que actualmente, en
a la suma equivalente en pesos a mil quiniento¥irtud de las disposiciones de la Ley de Riesgos
($ 1.500) argentinos oro. Por su parte, en materia dé€l Trabajo 24.557 y el decreto 839 del 20 de junio
transporte aéreo en el territorio nacional, el Cédigsde 1998, ascienden a pesos ciento diez mil
Aeronautico, ley 17.285 y sus modificatorias, dis- ($110.000).
pone que la responsabilidad por dafios sufridos por El proyecto que se somete a vuestra consideracion,
el pasajero queda limitada a la suma equivalente ean concordancia con estos antecedentes, tiende a so-
pesos a mil (1.000) argentinos oro; asimismo, dichducionar en forma inmediata los graves problemas que
codigo establece limitaciones a la responsabilidacgfronta el servicio pablico de autotransporte de pa-
en caso de dafios causados a terceros en la supegjeros en nuestro pais y la actividad aseguradora del
ficie. sector, mediante la fijacion de un tope a la responsa-
Cabe recordar que con motivo de la limitacion debilidad civil por dafios a las personas.
la responsabilidad establecida en el articulo 139, Cabe sefalar que la existencia de un limite a la
ahora 144 del Cédigo Aeronautico, ley 17.285 y sugesponsabilidad objetiva por muerte o lesiones de-
modificatorias, el mas alto tribunal de la Nacién enrivadas del autotransporte publico de pasajeros,
los autos “Nealon, Hugo Heraldo Daniel y Nealon,tiende a facilitar el funcionamiento y la contrata-
Celia Cabo de c/Aerolineas Argentinas s/indemni<ion de seguros que cubran esos riesgos, lo cual
zacion de dafios y perjuicios” resolvié el 9 de agosposibilitard que la victima tenga siempre un respon-
to de 1961: “...La legislaciéon especial, en efecto, esable solvente y asimismo estimulara, por la reduc-
valida si el criterio de distinciéon no es arbitrario, escién de costos que en materia de contratacion de
decir, si obedece a fines propios de la competenciaeguros traera consigo la medida, una reduccion
del Congreso, y la potestad legislativa ha sido ejeren las tarifas.
cida de modo conducente al objeto perseguido y En otro orden de ideas, la existencia de un tope
de manera que no adolezca de iniquidad manifiesta indemnizatorio favorece los acuerdos extrajudicia-
Confr. causa ‘Barone ¢/ Banco di Napoli’, fallada el |es y las transacciones, ya que una de las varia-
10 de marzo del afio en curso y sus citas—. (...) Queles del conflicto —el limite de la indemnizacion—
no parece dudoso que estos extremos se llenan pggsulta del régimen legal, disminuyéndose en con-
el precepto cuestionado. No lo es, en cuantocala  secuencia la litigiosidad.
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Los limites propuestos son una justa composi-quiere la adopcion de una medida de mas largo al-
cién de los intereses de las victimas y los de la coeance y que permita una salida gradual de la situa-
munidad toda y se consideran razonables de acuecion critica, de modo de minimizar los efectos para
do a la evolucién econémica de nuestro pais. Déas partes involucradas, es decir, que contemple los
dichos limites se han excluido los dafios causadomitereses contrapuestos de los damnificados y obli-
por el dolo o la culpa grave del transportista o sugados al pago.
dependientes; asi como también cuando las unida- Cabe recordar que, a partir del afio 1991, debido
des afectadas al servicio, al momento del hecho, ng que se corrigieron aspectos distorsivos en el mer-
cuenten con la poliza correspondiente, no poseagado del reaseguro, las empresas aseguradoras del
habilitacion, no cumplan con la revision técnica y/sector del autotransporte se vieron en la situacion
0 no cumplan con la normativa vigente al momentode soportar la totalidad de las sumas establecidas
del hecho. Tampoco sera aplicable la limitacion deen las sentencias dictadas en su contra, aspecto
responsabilidad cuando el conductor no cuente coéste que les restd liquidez a las mismas para la ne-
la licencia, y/o con los examenes técnicos Ogociacion de acuerdos extrajudiciales, que les per-
psicofisicos. mitieran una disminucion de tales sumas.

Complementando las disposiciones limitativas de Se llega asi entonces a la situacion actual, en la cual
la responsabilidad civil, se ha previsto un procedi-las compafiias de seguro del sector no se encuentran
miento prejudicial de reclamo como mecanismo paran condiciones de hacer frente a la deuda judicial pro-
que las victimas cobren réapida y efectivamente laglucida por carecer de fondos suficientes para ello.
indemnizaciones que les correspondan y que, a suU A esto se le suma la agravante situacion por la
vez, contribuird a reducir el nimero de juicios. que atraviesa el servicio publico de autotransporte

Otra medida complementaria, que tiene por fin prede pasajeros en la ciudad de Buenos Aires y en el
ver una solucion para eventuales situaciones de ireonurbano como consecuencia de la disminucidén
solvencia de las aseguradoras que cubren los rieglel nimero de pasajeros transportados y el encare-
gos derivados del autotransporte publico decimiento de insumos basicos, como el gasoil.
pasajeros, es la creacién de un fondo de garantia por |o tanto, es necesario adoptar medidas para
en resguardo de los derechos de los reclamantes.revertir esta situacion critica pues, de lo contrario,

Dicho fondo dependerd de la Superintendencia dee afectara directamente la prestacion del servicio
Seguros de la Nacion, dependiente de la Subsecretde autotransporte publico de pasajeros, con los gra-
ria de Servicios Financieros de la Secretaria de Finawisimos perjuicios socioeconémicos que ello evi-
zas del Ministerio de Economia y se conformara cordentemente implica.
un aporte a cargo de las aseguradoras que sera igualDebe tenerse presente que la actividad desarro-
al dos coma cinco por ciento (2,5 %) de las primaslada por las empresas que prestan servicios de au-
emitidas como consecuencia de la cobertura de la regotransporte publico de pasajeros permite el trasla-
ponsabilidad civil prevista en la presente ley. do de la poblacién entre diferentes puntos del pais,

Por ultimo, resulta necesario extender el plazo deisi como también dentro de las distintas zonas ur-
la situacién de emergencia declarada por los decréanas, cumpliendo de esta forma una verdadera fun-
tos 260/97 y 255/00. cion social de la que se beneficia la comunidad en

Dicho sistema de emergencia ha generado resuftY conjunto, lo que ha permitido calificarla como una
tados positivos respecto al fin perseguido, demos@ctividad de interés publico.
trando asi su eficacia para ir resolviendo progresi- En este sentido, no debe perderse de vista que a
vamente los problemas que llevaron a la adopcidriravés de este medio se desplazan diariamente alre-
de tales medidas. Asi, los decretos de emergenci@edor de nueve millones (9.000.000) de personas en
precedentemente citados han permitido hasta el préodo el pais, para el cumplimiento de sus quehace-
sente la resolucion de un gran nimero de juicioges cotidianos, sin que cuenten con medios alter-
de dafios y perjuicios en los que fueron protagohativos de transporte para realizar esos traslados.
nistas medios de transporte publico de pasajeros y A la vez, esta actividad comercial es fuente de
han posibilitado que los damnificados pudieran actrabajo para unas cien mil (100.000) personas, las
ceder a la percepcion de sus indemnizaciones. Estiales, de prolongarse la crisis descripta, verian en
resultado en los procesos judiciales facilitd tambiérserio peligro la continuidad de sus empleos, con el
que pudieran abonarse gran ndmero de siniestrosonsiguiente perjuicio que esto acarrearia para ellos
que se plantearon por reclamo administrativo ante para sus grupos familiares.
las aseguradoras, redundando asi en el resarcimien-pq, tqdo ello y sin perjuicio de las demas medi-

to de los damnificados. _ _ . das propuestas, resulta necesario extender el plazo

No obstante ello, el tiempo previsto ha sido in-de emergencia de los sectores involucrados y pre-
suficiente para obtener un equilibrio necesario parger una salida gradual de dicho estado de necesi-
la reestructuracion de la actividad aseguradora dqﬂad En este SentidO, el proyecto gue se eleva pro-
autotransporte publico de pasajeros y de la situapicia establecer, en forma similar a los decretos 260/
cién propia de las empresas prestadoras de tales sgf7 y 255/00, un mecanismo de pago en cuotas de
vicios. La superacion del estado de emergencia reas ‘sentencias judiciales pero, a diferencia de las
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normas citadas, establece una disminucion paulatisufridas por cualquier pasajero cuando el acciden-
na del nimero de cuotas en que se amortizaran lde que ocasioné el dafio se haya producido a bor-
deudas. Asi, sobre la base de analisis econémicado de las unidades afectadas al servicio de auto-
y financieros efectuados, el proyecto prevé un platransporte publico de pasajeros o durante las
zo de emergencia de setenta y dos (72) meses caperaciones de ascenso o descenso.

sesenta (60) cuotas mensuales en los primeros dosart. 30 — La indemnizacién por fallecimiento o le-
(2) afos de vigencia, cuarenta y ocho (48) cuotagjgnes, incluidos todos los rubros, entre ellos, los
mensuales en el tercer afio, treinta y seis (36) CUQ4afios extrapatrimoniales y excluidos los honorarios
tas mensuales en el cuarto afio, veinticuatro (24y gastos, no podra superar, por cada pasajero, la
cuotas mensuales en el quinto afio y doce (12) CuGyma de mil quinientos (1.500) argentinos oro de
tas mensuales en el sexto afio. La implementaciogeyerdo a la cotizacion que éstos tengan al momen-
de este mecanismo gradual se estima que permitikg ge ocurrir el hecho generador del dafio.

Art. 4° — Toda clausula que tienda a eximir de

a los sectores involucrados alcanzar un punto de
equilibrio que posibilite su normal funcionamiento. responsabilidad al transportista o que fije un li-

Asimismo, en lo que hace a la preservacion demite inferior al establecido en este capitulo es

patrimonio con el que las empresas prestan el sehula; pero la nulidad de tales clausulas no en-
vicio y las aseguradoras responden en cumplimientrafia la del contrato.

to de su deber de indemnidad, se hace necesario prt 5o _ Sj el transporte fuese contratado con un

preservar el mismo de medidas precautorias y/o dgansportista y ejecutado por otro, el usuario podra

ejecucion que impidan el cumplimiento de tales obli-gemandar tanto al transportista con quien contraté

gaciones, de manera semejante a lo dispuesto en @(fmo al que ejecutd el transporte, quienes seran so-

decreto 260/97. lidariamente responsables por los dafios que le hu-
En suma, se considera que el proyecto que se elgiesen originado, sin perjuicio de las acciones que

va cumple adecuadamente con el mandato de logudieran interponerse entre ellos.

decretos 260/97 y 255/00 ya que contempla en for- Art. 6° — Las disposiciones del presente capitulo

ma ecuanime los distintos intereses y bienes juridiseran de aplicacion a la responsabilidad del trans-

cos protegidos en la prestacion del servicio publiportista en el caso de transporte gratuito interesa-

co de pasajeros, la actividad aseguradora de riesgo® de personas.

de dicha prestacién y los derechos de los usuarios g transporte benévolo se regulara exclusivamen-

o eventuales acreedores a resarcimientos por l9g nor Jas normas del Cédigo Civil.

dafios producidos como consecuencia de su pres-

tacion.
Dios guarde a vuestra honorabilidad. Carpituro I
Mensaje 695 Responsabilidad extracontractual por dafios a
FernanDO DE LA RUA. _ terceros
Rodolfo H. Terragno. — José L. Machinea. —  art. 70 — E| transportista es responsable por los
Nicolas V. Gallo. — Ricardo R. Gil Lavedra. gafios y perjuicios causados a terceros por muerte
o lesiones, cuando el accidente que ocasioné el
PROYECTO D'.E LEY dafio se haya producido como consecuencia del ac-
El Senado y Camara de Diputados,... cionar de una unidad afectada al servicio de auto-

TITULO | transporte publico de pasajeros.

Art. 8° — La indemnizacion por fallecimiento o le-
siones de terceros, incluidos todos los rubros, en-
tre ellos, los dafios extrapatrimoniales y excluidos
los honorarios y gastos, no podra superar, por per-
Ambito de aplicacion sona fallecida o lesionada, la suma de dos mil dos-
cientos cincuenta (2.250) argentinos oro de acuer-

Articulo 1° — La extension de la responsabilidaddo a la cotizacion que éstos tengan al momento de
contractual o extracontractual derivada del autoocurrir el hecho generador del dafio.

transporte publico de pasajeros se regira por la pre-
sente ley, siendo de aplicacion subsidiaria para los
supuestos no previstos en ésta, las previsiones Carituo IV
contenidas en los codigos Civil y de Comercio.

Régimen de responsabilidad

CariTuLO |

Disposiciones comunes a ambos tipos de

CarituLo I responsabilidad

Art. 9° — La responsabilidad prevista en esta ley
para el transportista es extensiva al concesionario
Art. 2° — El transportista es responsable por losdel servicio y al propietario y/o al guardian de la
dafios y perjuicios causados por muerte o lesionesnidad, quienes seran solidariamente responsables.

Responsabilidad respecto de los pasajeros
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Art. 10. — Las personas indicadas en el articulo
9° solo se eximiran total o parcialmente de respon-
sabilidad acreditando:

a) la culpa de la victima;

b) la culpa de un tercero por quien no debe res-
ponder;

c) caso fortuito o fuerza mayor;

d) que el vehiculo de transporte ha sido usa-
do contra su voluntad expresa o presunta.

Art. 11. — A pedido del damnificado, los jueces
podran disponer la sustitucion de la indemnizacién
fijada de acuerdo a lo establecido en los articulos
precedentes por la obligacién de contratar con
compafiias de seguro de retiro una renta vitalicia a
favor de los reclamantes cuyo valor sera igual al
resarcimiento impuesto. En este caso, los gastos
asociados a la contratacién integraran la obligacion
pero no seran computados a los fines del estable-
cimiento del limite indemnizatorio. La Superinten-
dencia de Seguros de la Nacion, dependiente de la
Subsecretaria de Servicios Financieros de la Secre-
taria de Finanzas del Ministerio de Economia, re-
glamentara las condiciones de la poliza del seguro
de retiro referido.

Art. 12. — Las limitaciones impuestas por los articulos
3°y 8° de la presente ley no seran de aplicacion, debien-
do aplicarse las reglas generales sobre responsabilidad
civil, en los siguientes supuestos:

a) Si el dafio proviene del dolo o grave inobser-
vancia de los reglamentos o deberes a cargo
de las personas indicadas en el articulo 9° o
de aquellas que actien bajo su dependencia.

b) En caso de que las unidades afectadas al ser-
vicio de autotransporte publico de pasaje-
ros no cuenten con la péliza de seguro obli-
gatorio y/o la revisién técnica obligatoria
vigentes al momento del hecho, de confor-
midad con la normativa correspondiente.

¢) Cuando las unidades afectadas al servicio
de autotransporte publico de pasajeros no
cuenten con la habilitacion correspondien-
te y/o no cumplan con las normas vigentes
al momento del hecho para la prestacion del
servicio de que se trate.

d) Cuando el conductor del vehiculo no cuen-
te con la licencia, exdmenes técnicos o
psicofisicos, de conformidad con la norma-
tiva vigente al momento del hecho.

TITULO I
Procedimiento prejudicial de reclamo

Art. 13. —Para las indemnizaciones que deben pa-
garse a los reclamantes derivadas de la responsabili-
dad por dafios y perjuicios causados por muerte o le-
siones, sera de aplicacion el siguiente procedimiento:

a) Si se tratare de lesiones el reclamante debe-
ra presentar al transportista, dentro del pla-
zo de prescripcion de la accion, plazo que
se suspendera, la siguiente documentacion:

I. Certificado médico que acredite la lesion,
naturaleza y grado de la incapacidad si la
hubiere y donde se consigne su causa.

Il. Certificado policial donde se consignen
los datos del accidente de acuerdo a lo
informado al juzgado interviniente y de-
jando constancia del mismo.

Ill. Copia simple de la documentacion que
demuestre y/o permita evaluar los
rubros solicitados y su cuantia.

b) Si se tratare de reclamo por muerte el recla-

mante debera presentar al transportista, den-
tro del plazo de prescripcion de la accion,
plazo que se suspenderd, la siguiente docu-
mentacion:

I. Certificado de defuncién que acredite la
muerte del accidentado y donde se con-
signe su causa.

Il. Partida de matrimonio, o de nacimiento
u otro documento que acredite la cali-
dad de beneficiario con derecho a per-
cibir la indemnizacion.

c) El transportista o su aseguradora, en su

caso, tendra siempre el derecho de examinar
a la persona accidentada dentro del plazo de
treinta (30) dias de presentado el reclamo,
en un lugar destinado a la atencién médica
y por intermedio del facultativo que al efec-
to designe. El facultativo designado podra
adoptar todas las medidas tendientes para
la mejor y mas completa investigacion de
aquellos aspectos que estime necesarios
para establecer el origen, naturaleza y gra-
vedad de las lesiones, contando con un pla-
zo de quince (15) dias mas a esos fines.

En caso de negativa injustificada de la persona
accidentada a someterse a dichos examenes, se
suspenderan los plazos aqui dispuestos.
Dentro de los quince (15) dias de vencidos
los plazos antes dispuestos, o de presenta-
da la documentacion en el caso de muerte
del accidentado, el transportador o su ase-
guradora debera comunicar en forma feha-
ciente si efectda ofrecimiento, y en caso afir-
mativo la suma ofrecida y la forma en que
realizara ese pago.

d) Los reclamantes, por si 0 a través de sus re-

presentantes, deberan comunicar dentro de
los diez (10) dias siguientes su aceptacion
o rechazo al ofrecimiento, fundando su opo-
sicion si lo desearen.

e) Si el obligado al pago reviera su ofrecimien-

to, o lo ratificara sin variacion alguna, lo co-
municard nuevamente al reclamante compro-
metiéndose a mantener esa oferta por los
siguientes noventa (90) dias.

f) Los reclamantes deberan hacerse patrocinar

por letrados al momento de su presentacion.
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g) El obligado al pago deberd mantener en sus Art. 17. — El Fondo de Garantia del Seguro de Au-
reservas la suma ofrecida, y tratdndose ddotransporte Publico de Pasajeros se conformara
una aseguradora lo hara de acuerdo a la rezon un aporte a cargo de las aseguradoras que sera
glamentacion que fije la Superintendencia deigual al dos coma cinco por ciento (2,5 %) de las
Seguros de la Nacion, dependiente de lgprimas emitidas como consecuencia de la cobertura
Subsecretaria de Servicios Financieros de lale la responsabilidad civil prevista en la presente
Secretaria de Finanzas del Ministerio de Eco-ey.
nomia. Facultase al Poder Ejecutivo nacional a disponer

Art. 14. — Si no se efectuare ninguna transaccion@ modificacion del porcentaje previsto en el primer

o conciliacién por el reclamo y de ello resultare unaParrafo del presente articulo.

demanda judicial, se aplicaran las siguientes reglas: Art. 18. — El Fondo de Garantia del Seguro de Au-
. . - . totransporte Publico de Pasajeros sera administra-
a) Si la sentencia definitiva que se dicte en re

i " > .~ .~"do por una comisiébn compuesta por siete (7) miem-
lacion con el caso fijase una indemnizaciony, g qesignados por la Superintendencia de Seguros
que Supere en mas de un veinte por Cienye |53 Nacion, dependiente de la Subsecretaria de
to (20 %) la que fuera oportunamente ofre- goicios Financieros de la Secretaria de Finanzas
cida por los rubros reclamados, el obligadoye| \inisterio de Economia, tres (3) de ellos en re-
al pago debera abonar ademas del capitalyesentacion de dicho organismo y los demas pro-
Intereses y costas, una multa del veinticin-, a546s: dos (2) por la Subsecretaria de Transporte
co por ciento (25 %) del capital de conde- Terresire de la Secretaria de Transporte del Minis-
na, pudiendo excederse de este modo [0%erig de Infraestructura y Vivienda y dos (2) por el
to-pes estableudgs en la presente ley. . sector asegurador. Funcionard de acuerdo al regla-
Dicha multa seré en un cincuenta por cien-mento que al efecto dicte la Superintendencia de Se-
to (50 %) a favor de los reclamantes vence-guros de la Nacién. Sus gastos se solventaran con
dores, y el cincuenta por ciento (50 %) res-e| aporte previsto en el articulo anterior y no po-
tante se destinara al fondo de garantiadran superar el cinco por ciento (5 %) de la recau-
previsto en el titulo Il de la presente ley.  dacién anual de dichos recursos.

b) Si la sentencia definitiva estableciera una At. 19.- Los bienes que integran el Fondo de Ga-
suma igual o inferior a la oportunamente ofre-rantia del Seguro de Autotransporte Publico de Pa-
cida, las costas seran soportadas en el Ofsajeros sélo podréan invertirse en las condiciones
den causado. El juez interviniente podraestipuladas para las inversiones de las administra-

apartarse de lo dispuesto precedentementgioras de fondos de jubilaciones y pensiones.
por resolucién fundada.

Art. 15. — En las jurisdicciones en las que rijan TITULO IV
procedimientos de mediacion previa obligatoria, las Emergencia de la actividad aseguradora del
constancias del proceso de reclamo establecido en gytotransporte publico de pasajeros y de las

la presente ley de las que surjan que las partes N0 empresas prestadoras de ese servicio
han llegado a un acuerdo, habilitaran la iniciacion

de la demanda judicial en forma directa. Art. 20. — Declarase en estado de emergencia por
el plazo de setenta y dos (72) meses contados a par-

TITULO Il tir de la fecha de publicacion de la presente ley, a la

Fondo de Garantia del Seguro de Autotransporteactividad aseguradora del autotransporte publico de
Publico de Pasajeros pasajeros y a la situacion de las empresas prestadoras

Art. 16. — Créase el Fondo de Garantia del Seguge ese servicio, con el alcance, vigencia y condicio-

ro de Autotransporte Publico de Pasajeros con cu?®S qué S€ determinan en I‘_'J‘ presente ley. i
yoS recursos se abonaran tnicamente las indemni- Los demandados y obligados al pago podran
zaciones que deriven de la presente ley, en caso d@&0gerse a los beneficios que se instituyen en el
que se disponga la ||qu|dac|(')n forzosa de las entiﬁfthU'O SIgUIente, en_ C_aSO Contrarlo_ se apllcaran a
dades aseguradoras respectivas y como resultad®! respecto las previsiones contenidas en las sen-
de ello quedaren total o parcialmente impagas. tencias de condena.

El Fondo de Garantia del Seguro de Autotrans- Art. 21. — Las obligaciones de dar sumas de dine-
porte Publico de Pasajeros podra, excepcionalmerro resultantes de sentencias firmes dictadas con an-
te, adelantar pagos, aun cuando no se hubiera coterioridad a la fecha de entrada en vigencia de esta
cluido la distribucion de los activos de la ley o durante un plazo de dos (2) afios desde el co-
aseguradora liquidada, subrogandose en los derenienzo de su vigencia en procesos que tengan por
chos respectivos. Dichos pagos deberan ser presbjeto la determinacion de los dafios y perjuicios
viamente aprobados por la Superintendencia de Seroducidos por vehiculos afectados al autotransporte
guros de la Nacion, dependiente de la Subsecretarf@iblico de pasajeros, se abonaran en sesenta (60)
de Servicios Financieros de la Secretaria de Finarcuotas mensuales. Las sentencias firmes dictadas
zas del Ministerio de Economia. durante el tercer afio de vigencia de esta ley se abo-
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naran en cuarenta y ocho (48) cuotas mensuales. LasArt. 23. — Mientras se encuentre vigente el esta-

sentencias firmes dictadas durante el cuarto afio ddo de emergencia dispuesto por la presente ley que-
vigencia de esta ley se abonaran en treinta y seidara sin efecto toda medida ejecutoria contra los
(36) cuotas mensuales. Las sentencias firmes dictdeneficiarios del presente régimen vinculada con las
das durante el quinto afio de vigencia de esta ley sabligaciones aqui comprendidas, salvo que los mis-
abonaran en veinticuatro (24) cuotas mensuales. Larnos no den cumplimiento a las pautas establecidas
sentencias firmes dictadas durante el sexto afio den el articulo 21. Asimismo, durante dicho periodo

vigencia de esta ley se abonaran en doce (12) cumo podran dictarse contra aquellos actos de igual
tas mensuales. En todos los casos las cuotas seraaturaleza o medidas precautorias vinculados con
iguales y consecutivas. En el supuesto de que llas obligaciones comprendidas en el presente régi-
cuota mensual resultante fuese inferior a pesos umen, que afecten su desenvolvimiento financiero y/

mil ($ 1.000) debera reducirse el nimero total de cuoe la prestacion del servicio publico en cuestion.

tas hasta alcanzar dicho valor. Art. 24. — Deréganse los decretos 260 del 20 de
La aplicacion de este régimen devengara el intemarzo de 1997 y 255 del 20 de marzo de 2000.
rés que establezca la sentencia. Art. 25. — La presente ley entrara en vigencia a

Art. 22. — Las costas y demés accesorios de |partir de la fecha de su publicaciéon en el Boletin
condena impuesta en las sentencias comprendid&3ficial.
en el articulo anterior seguiran proporcionalmente Art. 26. — Comuniquese al Poder Ejecutivo.
la exigibilidad de la condena principal, con excep-
cién de la tasa de justicia, que se regira por las le- FernANDO DE LA RUA.
yes vigentes en la materia. En este supuesto la cuota Rodolfo H. Terragno. — José L. Machinea. —
respectiva no podra ser inferior a pesos cien ($ 100). Nicolas V. Gallo. — Ricardo R. Gil Lavedra.



